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（１）計画策定の目的 

   ─ │ ⇔≡⅔╡⁸ ╙ ∆╢ ╖≢⁸╕√⁸ ⅜ ╪≢™╢⁹ 

   ≢ ─ │ JR ╛ Ᵽ☻ ה ⁸ Ᵽ☻

⁸⅛╒─כ◦◒♃⁸ ⅛╠ Ᵽ☻⅜ ╩ ∆╢╟℮ ♩כꜟ ⇔≡

™╢⁹ 

   Ᵽ☻│⁸↓╣╕≢ ⅛╠─ ╛ ⌂≥╩ ╕ⅎ⁸ꜟה♩כ♄▬ꜘ─ ⇔╩ ∫

≡⅝√╙──⁸ │ ≢⁸ ─ ∞↑≢ ⅜ ╣⌂™↓≤⅛╠⁸ ⅜ ╩

∆╢√╘⌐ ╩⇔≡™╢⁹ 

   ↓╣╠ ⱦ☻─╒⅛⁸כ◘ Ᵽ☻╛ ≤⌂☻Ᵽꜟכ◒☻

⌂ ⅜ ⇔≡™╢⁹ 

   │⁸ ⌐≤∫≡ ╕⇔™ ─∆⅜√╩ ╠⅛⌐⇔⁸ ─ ⌐╟╡⁸

─☻ⱦכ◘ ⌂ ╩ ∆╢√╘⁸₈ ₉≢

─ ╩ ≡⁸₈ ─ ┘ ⌐ ∆╢ ₉ ₈ ₉≤™℮⁹

⌐ ∆╢₈ ₉╩ ∆╢⁹ 

 

（２）計画の位置付け 

   │⁸ ⌐ ∆╢ ≤⇔≡⁸ ≢№╢₈

₉⌐ ⇔⁸₈ ⱴ☻♃כⱪꜝfi₉⌂≥≤─ ╩ ╡⁸ ⌂╕∟≠ↄ╡─

≤⇔≡ ⌐ ╢ ╩ ↑╢ ≤∆╢⁹ 

   ╕√⁸ ─ ─√╘⁸ ─ ╩ ╘≡™ↄ╙─

≤∆╢⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

【関連計画】 

○匝瑳市都市計画 

マスタープラン 

（令和３年度～令和 13年度） 

          など 

交通政策基本法 
（平成 25年 12月４日公布・施行） 

匝瑳市 

地域公共交通計画 
地域公共交通の活性化及び再生

に関する法律（改正法：令和２

年 11月 27日施行） 

整合 

【最上位計画】第２次匝瑳市総合計画（令和２年度～令和 13年度） 

匝瑳市地域公共交通

利便増進実施計画 

（策定予定） 
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（３）計画区域 

   ─ │⁸ ≤∆╢⁹√∞⇔⁸ ⌐⅔↑╢ ╩ ה ∆╢√╘⁸

⌐≈™≡╙ ─ ⌐ ╘╢⁹ 

 

 

（４）計画期間 

   ─ │⁸₈ ₉─ ─ ≤─ ╩ ╡⁸

⅛╠ ╕≢ ≤∆╢⁹ 

   ⌂⅔⁸ ─ ⌐⅔™≡╙⁸ ─ ⌂≥─ ╛ ─ ⇔⌂≥⌐ ∆╢

╟℮ ⌐ ∂≡ ─ ה⇔ ╩ ℮⁹ 

 

    ■本計画と主な関連計画の計画期間                      （年度） 

年度 令和２ 令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 令和 10～ 

 

 

 

 

 

 

        

 

ⱴ☻♃כⱪꜝfi 

         

匝瑳市地域公共交通 

計画 

計画

策定 
  

      

匝瑳市地域公共交通 

利便増進実施計画 
 

計画

策定 

 
      

  

令和２～令和 13 

令和３～令和９（７年間） 

前期：令和２～令和５ 中期：令和６～令和９ 後期：令和 10～ 

令和３～令和 13 
 

令和４～令和９（６年間） 
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ể  
 

ểṨể  

（１）位置・地勢 

   │⁸ ⌐ ⇔⁸

⅛╠ 70 ⁸ ⅛╠ 40

⁸ ⅛╠│ 20 ─

⌐№╡⁸ │ ≤ ⁸ │

⁸ │ ⌐ ⇔≡™╢⁹

⅜ 12.5km⁸ ⅜ 15km≢⁸

│ 101. 52 ╩ ⇔≡™╢⁹ 

   ⌐│ ⅜№╡⁸ ─

│ ≢⁸ ⌂ ≤⌂∫≡

⅔╡⁸ │ ─ ╛⅛⌂

≤⌂∫≡™╢⁹ 

 

（２）人口動向 

  ᵑ ה  

   ─ ─ ╩╖╢≤⁸ ⅛╠ ╩ ↑⁸ ≤ 27 ╩ ∆╢≤⁸

6,096 ⇔≡™╢⁹ 

   │ ⅛╠ 17 ╕≢ ╩ ↑≡⅝√⅜⁸ 22 ⅛╠ ⌐ ∂≡⅔╡⁸

√╡─ │ 27 ⅜2.93 / ≤ ⇔≡™╢⁹ 

 

    ■総人口・世帯数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：国勢調査（各年 10月１日現在） 

■匝瑳市の位置 

43,357 42,914 42,086 
39,814 

37,261 

12,006 12,498 12,879 12,873 12,712 

0

5,000

10,000

15,000

20,000

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

12 17 22 27

世帯数

（世帯）

総人口

（人） 総人口 世帯数
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  ᵒ  

   27 │⁸ ⅜ 11.0 ⁸ ⅜ 56.8 ⁸

⅜ 31.9 ≤⌂∫≡⅔╡⁸ ╩ ╢≤⁸ ≤ ⅜ ⇔⁸ ─ ⅜

⇔≡™╢⁹ 

   27 ─ │ 30 ╩ ⅎ⁸ 26.3 ╛ 25.5 ≤ ⇔≡╙∕─ ⅜

™⁹ 

 

    ■年齢３区分別人口の推移           ■年齢３区分別人口構成比の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ᵓ  

   27 ─ │⁸ ⅜ 5,890 ≤ ╙ ↄ⁸ 17 ≤ 27 ╩ ∆╢

≤⁸ ≡─ ≢ ⇔≡⅔╡⁸ ┘ ≢│ ┘ ⅜ 0.82 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

 

    ■地区別人口の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

6,822 5,980 5,357 4,632 4,114 

27,883 27,101 25,851 
24,177 

21,180 

8,652 9,753 
10,618 

10,952 
11,873 

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

12 17 22 27

（人）
年少人口（15歳未満） 生産年齢人口（15～64歳）

老年人口（65歳以上）

注：年齢不詳を除く 

出典：国勢調査（各年 10月１日現在） 

(H17/H27)

7,515 7,057 6,722 6,290 5,890 0.88

3,598 4,122 4,304 4,232 4,145 0.96

3,644 3,620 3,581 3,444 3,340 0.93

1,842 1,788 1,725 1,614 1,417 0.82

2,449 2,346 2,133 1,971 1,743 0.82

1,339 1,260 1,201 1,124 1,022 0.85

1,545 1,489 1,347 1,278 1,126 0.84

2,997 2,814 2,672 2,540 2,276 0.85

4,228 4,184 4,121 4,014 3,861 0.94

4,098 4,127 4,261 4,147 4,095 0.96

6,088 5,934 5,941 5,456 4,981 0.84

4,014 4,173 4,078 3,704 3,365 0.83

43,357 42,914 42,086 39,814 37,261 0.89

出典：国勢調査（各年 10月１日現在） 

注：年齢不詳がいるため合計は 100にならないこ

とがある 

 

15.7% 13.9% 12.7% 11.6% 11.0%

64.3% 63.2% 61.4% 60.7% 56.8%

20.0% 22.7% 25.2% 27.5% 31.9%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

12 17 22 27

(％)
年少人口（15歳未満） 生産年齢人口（15～64歳）

老年人口（65歳以上）
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（３）主要施設分布状況 

   ⌐≈™≡│⁸ 126 ⌐ ה הⱶכ♪ ┤╣№™☿fi♃⁸╛כ

⁸ ⅜ ⇔≡™╢⁹ 

 

    ■主要施設分布図 
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（４）観光動向 

   ─ 30 │⁸ 100 ≤⁸ 26 ≤ ∆╢≤⁸╒╓ ┌

™─ ≤⌂∫≡⅔╡⁸ │⁸┤╣№™Ɽכ◒ ╛∕℮↕ ☿fi♃₈כ ╡─

₉≤™∫√ ⅜ ─ 89 ╩ ╘≡™╢⁹ 

   ≢│⁸ ⌐ ─ ₈ №↕└₉⅜ 27 10 √⇔ⱪfiכ○⌐ ╙№╡⁸

26 ⅛╠ 30 ⌐⅛↑≡ ⇔≡™╢⁹ 

    ■観光入込客数の推移 

 年次 観光地点 行祭事・イベント 合計 

 
26  911,376 /  106,283 /  1,017,659 /  

30  887,039 /  112,000 /  999,039 /  

 

β 

26  3,460,731 /  782,983 /  4,243,714 /  

30  4,889,954 /  666,620 /  5,556,574 /  

   出典：千葉県観光入込調査報告書  ※海匝地域：匝瑳市、旭市、銚子市 

 

（５）交通手段特性 

  １）通勤流動 

    27 2015 ─ ─

ה │⁸ 8,155 ⁸

5,719 ≤⌂∫≡⅔╡⁸2,436

─ ≤⌂∫≡™╢⁹ 

    │⁸ ∆╢ ─

2,340 ≢⁸ ™≢ ─ 983

⁸ ─ 380 ⁸ 1

│⁸ ∆╢ ─ 2,049 ≢⁸

™≢ ─ 1,134 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

    ⌐ ∆╢ │⁸

18,260 ≢№╡⁸↓─℮∟ 9,865

54.0% ⅜ ⌐ ⇔≡™╢⁹ 

    ■通勤流動 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

5,719 8,155
5,594 7,792
2,340 2,049

983 1,134
380 793
319 734
331 561
290 461
951 413
125 327
79 291
16 1,029
10 318
20 132

148
13
25
45

18,260

54.0

15,869

5,719 9,8655,719
9,865 8,155

285 240

出典：平成 27年国勢調査 

■流出・流入状況（通勤） 
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  ２）東京都市圏パーソントリップ調査による交通手段特性 

   ᵑ  

    30 ≢─ ─ │ 77.1 ≤⁸ ⁸ ╟╡

ↄ⁸╕√⁸ ⁸Ᵽ☻≤™∫√ ─ ─ │ 5.6 ≤ 24.3 ╟

╡ ↄ⁸ ⅜ ™⁹ 

 

    ■平成 30年・代表交通手段別分担率（全目的、発生集中交通量） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   ᵒ  

    │⁸ ≢ ⅜⁸ ≢ ≤ ─ ⅜ ↄ⁸

≢ Ᵽ☻ה◖Ⱶꜙ♬♥▫Ᵽ☻─ │ 4.0 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

 

    ■平成 30年・駅別端末交通手段分担率 

 

 

 

 

 

 

  

 ※トリップ： ⅜№╢ ╩╙∫≡⁸№╢ ⅛╠№╢ ┼≤ ∆╢ ╩♩ꜞ♇ⱪ≤™™⁸

─ ≢™ↄ≈⅛─ ╩ ╡ ⅎ≡╙ ♩ꜞ♇ⱪ≤ ⅎ╢⁹ 

 ※代表交通手段と端末交通手段： ≈─♩ꜞ♇ⱪ─ ≢⁸ ≈⅛─ ╩ ╡ ⅎ√ ⁸∕─♩

ꜞ♇ⱪ─ ─ ⌂ ╩ ⁸ ה ≤ ╩≈⌂← ╩

≤™℮⁹ ⌂ ─ ─ │⁸ ќⱣ☻ќ ќ ⁸ ─ ≤⇔≡™╢⁹ 

 ─ ⁸ ⅜ ≢⁸ ⅛╠ủủ ╕≢│ Ᵽ☻ ⁸ỏỏ ⅛╠ ╕

≢│ ≤⌂╢⁹ 

5.0 

5.8 

22.5 

0.6 

0.6 

1.8 

77.1 

73.7 

41.8 

1.0 

1.3 

4.5 

7.1 

10.7 

9.9 

10.1 

20.7 

2.9 

1.7 

1.3 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

匝瑳市

千葉県東部

千葉県

4.0 18.9 

34.2 

77.2 

27.8 38.0 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

八日市場駅

飯倉駅

出典：第６回東京都市圏パーソントリップ調査 

出典：第６回東京都市圏パーソントリップ調査 
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ểṨỄ  

（１）鉄道 

   ─ │⁸ 126 ≤ ⇔⁸JR

⅜ ⌐ ∫≡⅔╡⁸ ≤ ─ ≈─

⅜№╢⁹ 

   ─ ─ │

1,762 / ≢⁸ ╩ ╢≤⁸ ₁ ≤⌂∫≡

⅔╡⁸ ─ ┘ │ 0.90 ≤ ⇔≡™╢⁹ 

 

 

 

 

 

（２）路線バス 

   Ᵽ☻│ JRⱣ☻ ⁸╡╟⌐פֿ Ᵽ

ꜟ♫Ⱶכ♃☻ JR ╩ ∆╢ ⅜ ⇔≡⅔

╡⁸ │ ⅜ 10 / ⁸ ⅜ / ≤⌂∫≡™

╢⁹ 

   ─ │ 180,137 / ♩כꜟ⁸≢

╛ ─ ⌐╟╡ 29 ⅛╠ ⌐⅛

↑≡ ⇔≡™╢⁹ 

 

 

    ■多古本線の運行ルート図 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

■八日市場駅の１日平均乗車人員の推移 

出典：統計そうさ 令和元年版 
※飯倉駅は平成 19年から乗車人員を公表していない 

1,958 1,957 
1,861 1,834 1,762 

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

27 28 29 30

（人/日）

（年度）

63,313 

86,173 80,736 

155,627 

180,137 

0

50,000

100,000

150,000

200,000

27 28 29 30

（人/年）

（年度）

■多古本線の年間輸送人員の推移 

資料：JRバス関東㈱ 

【新型コロナウイルス感染予防対策の支援事業】 

⁸  

 ─ ⅜ ℮ ⌂≥─

─ ╩ ∆╢√╘⁸ ╩ ⁹ 

ה  Ᵽ☻ ╡ 10  

ה  ╡ 10 √╡  

כ◦◒♃ה  60 ⌐ ∂≡  
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（３）高速バス 

   Ᵽ☻│ ≥פֿ JRⱣ☻ ⁸╡╟⌐פֿ ה ⅜ ≢⁸ ⅛

╠ ╕≢─ │ ≤⌂∫≡™╢⁹ 

   ≢│ ⁸ ⁸ Ᵽ☻ ─ ≢ ≤⌂∫≡™╢⁹ 

   │ 27 ⅛╠ 30 ⌐⅛↑≡ ≢№∫√╙──⁸ 29

─♄▬ꜘ 9.5 / ќ / ⌐╟╡ 30 ⅛╠ ⌐⅛↑≡

⇔≡™╢⁹ 

    ủ Ν /  

    ủ  

ה      ה Ν 2,200 ⁸IC 2,090  

ה      Ᵽ☻ Ν 2,000 ⁸IC 1,880  

    ■匝瑳・富里～東京線の利用実績 

 

 

 

 

 

 

     資料：JRバス関東㈱東関東支店、千葉交通㈱ 

 

（４）市内循環バス 

  １）運行概要 

    Ᵽ☻│⁸ ╩ ∫≡™⌂™ ╛ ⌂≥⁸ ─

ה ⁸ ™ ⌂≥ ─ ─ √╘⁸ ⅛╠ ╩ ⇔√⁹ 

    ⁸ ⅛╠─ ╛ ⌂≥╩ ╕ⅎ⁸ꜟ ─ꜘ▬♄ה♩כ ⇔⁸Ᵽ☻ ─ ה

ה ⁸ ─ ⇔⌂≥╩ ∫≡™╢⁹ 

    ╡─ │⁸ 30 ≤ ⌂ ⅜ ™⁹ 

    ■市内循環バスの運行サービス 

路線数 
♩כꜟ ה ⁸ ⁸ ⁸ ה ⁸ ה ⁸

ה  

運行日 ⅛╠ ⁸ ⁸  

運行便数 ꜟכ♩ ה ─╖  

運行車両 ꜞ◄♇☿ ⁸ ⱳfi♅ꜛ◦ꜛכ♩ ⁸ ⱳfi♅ꜛ꜡fi◓  

運賃 

ה 200 ה ⁸ ╩⅔ ∟─ ⌂≥ 100  

ה 400  

ה 2,000 200 ×11  

ה  

6,400 1⅛ ⁸18,200 3⅛ ⁸34,500 6⅛  

9,600 1⅛ ⁸27,300 3⅛ ⁸51,700 6⅛  

4,000 1⅛ ⁸11,400 3⅛ ⁸21,600 6⅛  

運行事業者 JRⱣ☻ ⁸פֿ  פֿ
  

全体乗降者数

（人/年） 匝瑳市役所 八日市場駅 吉田バス停 合計

Ｈ27 185,558 6,913 4,615 950 12,478

Ｈ28 197,403 6,469 4,723 1,043 12,235

Ｈ29 201,516 6,836 4,873 1,062 12,771

Ｈ30 203,562 6,614 4,735 930 12,279

Ｒ元 171,609 5,017 3,664 735 9,416

匝瑳市内乗降者数（人/年）
年度
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    ■市内循環バスの運行ルート図 
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  ２）利用実績 

   ᵑ  

    Ᵽ☻─ ─ │ 51,549 / ≢⁸ ≤

⌂∫≡⅔╡⁸ ─ ┘ │ 0.91 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

    ↓╣╕≢ 21 ⌐ ה ─ ⁸ →⌂≥╩⁸ 26 ⌐

─ ─☻ⱦכ◘≤⌂ ⇔╩ ∫≡⅝√╙──⁸ 21 ⅛╠ ⌐⅛↑

≡ │ 0.90 ⌐ ⇔⁸ Ᵽ☻─ │ 0.71 ≤⁸ ╩ ╢ ≤⌂∫

≡™╢⁹ 

    ↔≤⌐ ─ ┘ ╩ ╢≤⁸ ╩ ↄ ≢ ⇔≡⅔╡⁸ ⌐ ה

│ 0.65 ≤ ⇔≡™╢⁹ 

    ■市内循環バスの年間利用者数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■市内循環バスの改正の経緯 

 

 

 

  

105,321
108,353

72,82770,71473,054
69,829

63,609
57,51356,67455,64653,32753,44051,549

9.6
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100,000

110,000

120,000
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１
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当
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り
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用
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    ■市内循環バスの年間利用者数×総人口の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

    ■市内循環バスの路線ごとの年間利用者数の推移（平成 26年度～令和元年度） 
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Ｈ21.4.1 改正 
・車両数：５台→６台 
・運行日：毎日→平日 
・便 数：５便→６便 
・運 賃 
：100円→200円、定期券、
回数券、割引運賃導入 

Ｈ22. 10.1 改正 
・運行日：平日→平日・土 

Ｈ24.４.1  
・運賃：一日自由乗車券の
導入 

Ｈ26.４.1  
・便数：６路線６便→５路
線６便、１路線８便 
・運賃：割引運賃の追加、
通学定期券の値下げ 

※人口：各年３月 31日現在（住民基本台帳） 

9,178 
8,657 

8,391 
6,824 

6,256 
5,646 

9,582 
9,139 

8,946 
8,608 

9,334 
7,428 

3,995 
4,899 

5,217 
5,448 

4,792 
4,717 

5,358 
5,796 
5,956 
5,928 

7,042 
7,943 

8,451 
9,364 

9,004 
9,395 
9,383 

9,043 
20,949 

18,819 
18,132 

17,124 
16,633 
16,772 

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000

Ｈ26
Ｈ27
Ｈ28
Ｈ29
Ｈ30
Ｒ元
Ｈ26
Ｈ27
Ｈ28
Ｈ29
Ｈ30
Ｒ元
Ｈ26
Ｈ27
Ｈ28
Ｈ29
Ｈ30
Ｒ元
Ｈ26
Ｈ27
Ｈ28
Ｈ29
Ｈ30
Ｒ元
Ｈ26
Ｈ27
Ｈ28
Ｈ29
Ｈ30
Ｒ元
Ｈ26
Ｈ27
Ｈ28
Ｈ29
Ｈ30
Ｒ元

豊
栄
・
吉
田

飯
高
・
豊
和

須
賀

椿
海

平
和
・
共
興

野
田
・
栄

（人/年）

豊
栄
・
吉
田

飯
高
・
豊
和

須
賀

椿
海

平
和
・
共
興

野
田
・
栄



-  13 -  

    （参考）市内循環バスの路線ごとの年間利用者数の推移（平成 21年度～平成 25年度） 
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（参考）過年度市内循環バス利用状況調査結果 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

   ■利用頻度         ■利用目的              ■往復利用の有無 

 

 

 

 

 

 

 

 

《運行体系の満足度》 

   ■運賃           ■停留所           ■ダイヤ 

 

 

 

 

 

 

 

 

   ■ルート                ■運行日 

 

 

 

 

  

【平成 21年度】 

（調査方法など） 

 ủ ΝΝ 21 ⁸ ⁸  

 ủ Ν ╡  

 ủ Ν421  

（調査結果） 

 ủ ─ │ ⅜ ≢⁸ │ 10 70ה 80ה ⅜ ≤ ™⁹ 

 ủ │₈ ⌐ ₉⁸₈ ⌐ ₉⅜⁸ │₈ ₉⅜ ≤ ↄ⁸

⅜₈ ₉≢ ⇔≡™╢⁹ 

 ủ ─ │⁸ ⁸ ₈≢♩כꜟ⁸ꜘ▬♄⁸ ─╕╕₉⅜⁸ ≢₈ ₉⁸

₈ ₉№╢™│₈ ₉ ⅜ ≤ ™⁹ 
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   ■性別             ■年齢            ■利用目的 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

   ■目的地への乗り継ぎ有無    ■利用頻度 

 

 

 

 

 

  

【平成 26年度】 

（調査方法など） 

 ủ ΝΝ 26 30  

 ủ ΝⱣ☻ ⌐▪fi◔כ♩ ┘ ╩    ủ Ν41  

（調査結果） 

 ủ ─ │ ⅜ ≢⁸ │ 70 ⅜ 29.3 ≤ ╙ ↄ⁸70 ⅜ ╩ ╘╢⁹ 

 ủ │₈ ₉⅜ 43.3 ⁸₈ ™ ₉⅜ 18.3 ≤ ™⁹ 

 ủ ┼─ ╡ ⅞ │₈ ⌂⇔₉⅜ 55.9 ⁸₈ ₉⅜ 44.1 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

 ủ │₈ ⌐ ₉⅜ ╩ ╘╢⁹ 

 ủ Ᵽ☻⌐ ∆╢ ≤⇔≡⁸₈ ⇔ ₉⅜ ™⁹ 

ה   ♄▬ꜘΝ ─╕╕≢╟™ ⁸ ⇔ 21 ⁸ 14  

ה   ΝΝΝ ─╕╕≢╟™ 11 ⁸ ⇔ 14 ⁸ 16  

ה   Ν♩כꜟ ─╕╕≢╟™ 10 ⁸ ⇔ 10 ⁸ 21  

 ₆ ↔≤─ ⌂ ₇ 

ה  ⌐⌂⇔ 

ה ה  ╩ ╠⌂™ ⅜№╢─≢⁸ ╢╟℮⌐⇔≡╒⇔™⁹ 

 ⌐⌂⇔ 

 ⌐⌂⇔ 

ה ה  ה ⌐ ╕╠⌂™ ⅜№╢─≢⁸ ╕╢╟℮⌐⇔≡╒⇔™⁹ 

ה ⅛╠ ╢─⌐⁸ ─╒℮⅜ ⅛∫√⁹ ⁸ ─  

ה ה  ה ⌐≈™≡⁸ ה ה ⌐ ╕╢╟℮⌐⇔≡╒⇔™⁹ 

⌐ ∆╢ 

↓≤ 

ה ה       ⁹╢⅛⅛⅜ ⌐ ⅜╒⇔™⁹ 

ה ─ ⅛╠ ─ ⁸╡╟⌐≥↓√⇔♩♇◌╩☻כ◖™⌂ ╩ ⇔

≡™√ ⅛╠ ╕∫≡ ⇔™≤─ ⅜№╢⁹ 

ה ╙ ה  ⁹™⇔╒≡⇔ ─╕╕≢╟™≤─ ╙№╢⁹ 
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   ᵒ♄▬ꜘ  

    ♄▬ꜘ │⁸ ≤╙ ─ ⁸ ≢ ⅜ ↄ⁸ ה

─ ה 18 ╛ 11ה 38 ⁸ ה ─ ה 15

≢ 10 / ╩ ⅎ≡™╢⁹ 

ה     ─ 17ה 29 ⁸ ─ 15ה 47 ≤ 17 14 ⁸

ה ─ 17ה 32 ≤ ♄▬ꜘ╩ ⌐⁸ / ≤ ⌂™⁹ 

 

    ■令和元年度・ダイヤ別１便平均利用者数 
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  ᵓⱣ☻ 25 17  

   Ᵽ☻ │ ⁸ ⁸◌▬fi☼ⱱכⱶ ⁸ ⁸ ⁸

┘ ☿fi♃כ≢ ↄ⁸ ≤╙ ⅜ ⌂™⁸№╢™│ ↄ⌂™Ᵽ☻ ⅜ ⇔≡™

╢⁹ 

 

    ■バス停別１日平均乗降者数 
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  ▪ ה  

    ■バス停別１日当たり平均乗降者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

    ■バス停別乗車・降車・通過者数 
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  ▬ ה  

    ■バス停別１日当たり平均乗降者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■バス停別乗車・降車・通過者数 
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  ►  

    ■バス停別１日当たり平均乗降者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

    ■バス停別乗車・降車・通過者数 
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  ◄  

    ■バス停別１日当たり平均乗降者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■バス停別乗車・降車・通過者数 
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  ○ ה  

    ■バス停別１日当たり平均乗降者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■バス停別乗車・降車・通過者数 
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  ◌ ה  

    ■バス停別１日当たり平均乗降者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■バス停別乗車・降車・通過者数 
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 《東ルート・左回り》 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ᵔ  

   │⁸ ⅜ ─√╘⁸ │ ≢⁸ ─

│ 7,143 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

   ─ │ 10.6 ≤⁸ 27 12.8 ≤ ═⁸ ⇔≡⅔╡⁸ ⌐ ╢

≤⁸ ⅜ ™ ה ⅜ 15.0 ≤ ↄ⁸ ה ⅜ 7.0 ≤ ™⁹ 

    ■年度別事業収支 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■令和元年度路線別事業収支 

 

  

1,053 1,084 1,418 1,348 1,364 1,270 1,141 997 958 916 889 893 851
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5,893
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(6,559)(6,386)

路線名 運行事業者
実車走行台キロ
（㎞）

年間利用者数
（人/年）

運行経費※１
（万円/年）

運賃収入額※２
（万円/年）

収支率
（％）

豊栄・吉田循環 JRバス関東 175.64 5,646 1,336 93 7.0%

飯高・豊和循環 千葉交通 194.86 7,428 1,482 123 8.3%

須賀循環 JRバス関東 116.67 4,717 887 78 8.8%

椿海循環 千葉交通 153.82 7,943 1,170 131 11.2%

平和・共興循環 千葉交通 167.1 9,043 1,271 149 11.7%

野田・栄循環 JRバス関東 243.17 16,772 1,849 277 15.0%

合計 － 1051.26 51,549 7,994 851 10.6%

　※１：（路線別実車走行台キロ÷全体実車走行台キロ1051.26㎞）×運行経費合計7,994万円

　※２：（路線別年間利用者数÷全体年間利用者数51,549人）×運賃収入額合計851万円
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（５）一般タクシー 

כ◦◒♃─    │⁸ ⅜ ≢№╢⁹ 

 

    ■タクシー事業者の概要 

会社名 所在地 車両保有台数 

אל ▬ כ◦◒♃ 447 ☿♄fi 12  

אל -1275 כ◦◒♃ 3 ☿♄fi  

-2238 ♩⸗◘◘אל 8 ☿♄fi 1 ⁸꞉ fiⱲ♇◒☻ ⁸  

   出典：一般社団法人千葉県タクシー協会ホームページ及び交通事業者アンケート調査 

 

（６）地域交通利用料助成事業 

  ᵑ  

   Ᵽ☻─ ≤⇔≡⁸ Ᵽ☻─ ⅜ ≢⁸ ╛Ᵽ▬◒─ ╩

√⌂™ 75 ─ ⌐ ⇔⁸500 ╩ ∆╢ ╩ ⇔≡™╢⁹ 

 

    ■地域交通利用料助成事業の概要 

利用券が使えるタクシー会社 אל אל⁸כ◦◒♃  ♩⸗◘◘אל⁸כ◦◒♃

交付枚数 ﬞ ⌐≈⅝  

利用方法 

ה ≤ ─ ⅜ ⁸ ⁸ ⁸ ┘

─ ≢№╢ ─╖  

ה │ ⌐≈⅝  

 

  ᵒ  

   ─ │⁸ ⁸ ⅜ ₁ ⇔⁸ ─ │ 914

≤⌂∫≡™╢⁹ 

   ─ ╩ ╢≤⁸ ≢│ ⅜ 210 ≤⁸ ─ 26 ≤ ↄ⁸

│ ─ 80 ─ ⅜ ™⁹ 

 

    ■地域交通利用料助成事業  ＊平成 27年７月～平成 28年３月 

 平成 27年度 平成 28年度 平成 29年度 平成 30年度 令和元年度 

交付者数 394  491  587  713  821  

交付枚数 6,220  10,182  12,710  22,989  29,640  

助成金額 217  400  483  787  914  
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    ■令和元年度・地域交通利用券交付状況 

 《地区別助成決定者数》 
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（７）匝瑳市民病院無料送迎バス 

   ≢│⁸ ⅛╠ Ᵽ☻╩ ⇔≡⅔╡⁸ ─ │

10,476 / ≢⁸ ┌™≤⌂∫≡™╢⁹ 

   ủ Ν ─╖  

   ủ Ν13 /  

病院発 

20⁸ 50⁸ 30⁸10 00⁸10 30⁸

11 00⁸11 30⁸12 40⁸13 20⁸13 50⁸

14 30⁸15 30⁸16 40 

八日市場駅発 

30⁸ 00⁸ 40⁸10 10⁸10 40⁸

11 10⁸11 40⁸12 50⁸13 30⁸14 00⁸

14 40⁸15 40⁸16 50 

   ủ Νⱴ▬◒꜡Ᵽ☻ ◦ⱦꜞ▪fi  

   ủ Ν540 / ●♁ꜞfi ╗  

 

    ■送迎バス利用者数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

    資料：匝瑳市民病院 

 

（８）スクールバス 

   ≤⌂∫√ ⁸ ⁸ ─ ⌐ ╗ ╩

╕≢ ╩☻Ᵽꜟכ◒☻⁸╘√╢∆ ⇔≡™╢⁹ 

≥♩כꜟ    ⁸│≡™≈⌐♩כꜟ ╩♩כꜟ╖─ ≈⌐ ⇔⁸ ≢ ∫≡™╢⁹ 

♩כꜟ    │ 29 ⅜ 76 / ⁸ 30 ⅜ 96 / ⁸

⅜ 91 / ≤⌂∫≡™╢⁹ 

 

    ■スクールバス利用者数及び運行経費の推移 

 

 

 

  

匝瑳ルート 飯高ルート 米倉ルート 計

Ｈ27 － 28 37 65 13,650 1,791

Ｈ28 34 27 40 101 21,210 2,091

Ｈ29 16 23 37 76 15,960 2,198

Ｈ30 38 22 36 96 20,160 1,863

Ｒ元 30 19 42 91 19,110 1,728
　資料：匝瑳市教育委員会

　※１：利用申込者数

　※２：１日平均利用者数×210日（年間運行日数）

　※３：運行業務委託料の他、燃料費、車検整備料、保険料などを含む

年間利用者数
（人/年）
※２

１日平均利用者数（人/日）※１ 運行経費
（万円/年）
※３

10,752 

10,620 

9,684 

10,009 

10,476 

0 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000 12,000

27

28

29

30

（人/年）（年度）
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    ■スクールバスの運行概要 

 匝瑳ルート 飯高ルート 米倉ルート 

運行車両数 

 

 

 

 
 

 

運行事業者 אל  
 פֿ

 ♩⸗◘◘אל
 פֿ

登校便 

始発ダイヤ 
15 

22 

20 

20 
25 

到着ダイヤ 
40 

40 

45 

43 
45 

下校便 

下校便① 
始発ダイヤ 15 00 15 00 15 00 

到着ダイヤ 15 36 15 40 15 20 

下校便② 
始発ダイヤ 16 00 16 00 16 00 

到着ダイヤ 16 36 16 40 16 20 

 

    ■スクールバスの運行ルート図 
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    ■公共交通ネットワーク図 
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（９）福祉サービス 

   ≢│⁸ ⁸⌡√⅝╡ ╩כ◦◒♃⅜≤⌂ ∆╢ ⌐∕─ ─ ╩

∆╢₈ כ◦◒♃ ₉≤⁸ ⌂ ⌂≥⌐ ⇔⁸ꜞⱨ♩ ⅝ ⌐╟╢

⌂≥┼─ ╩ ℮₈ ☻ⱦכ◘ ₉╩ ∫≡™╢⁹ 

   │ כ◦◒♃ ⅜ 259 ⁸ ☻ⱦכ◘

⅜ 195 ≢⁸ │ כ◦◒♃ ⅜ 390 ⁸

☻ⱦכ◘ ⅜ 759 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

    ■福祉タクシー利用助成事業の概要 

目的 
⁸⌡√⅝╡ ╩כ◦◒♃⅜≤⌂ ∆╢ ⌐∕─ ─ ╩

⇔⁸ ⌂≥─ ─ ╩ ╢⁹ 

対象者 

ה ⁸ ⇔ↄ│ ( ⁸ ─℮∟

┘ )⌐ ∆╢  

ה ᶧ⁸ᶧ─ ⁸ᶧ─ ⁸A─ ⁸A─ ⌐ ∆╢   

ה 1 ⌐ ∆╢  

ה √⅝╡  

ה  

助成金額 
⌐≈⅝ 1,000  

⌐≈⅝⁸ 1 1,000 ─  

利用券交付数 ⌐≈⅝ ⁸ 24 ╩ ↑≡™╢ │⁸  

利用方法など ╩ ⌐ ⇔⁸ ╩ ⇔√ ╩ ℮ 

    ■在宅高齢者外出支援サービス事業の概要 

目的 
│ ⌐╟╠⌂↑╣┌ ⌂ ⌂≥⌐ ⇔⁸ꜞ ⱨ♩ ⅝

⌐╟╢ ⌂≥┼─ ╩ ℮⁹ 

対象者 

65 ─ ─℮∟⁸ ⅜ ─⧵כ◦◒♃⁸╘√⌂ ─

╩ ∆╢↓≤⅜ ≢№╡⁸ ⁸ │ ⌐╟╠⌂

↑╣┌ ∆╢↓≤⅜≢⅝⌂™ ⁹ 

送迎範囲 ┘ ∆╢ ─ ─ │ ┼─ │ ─  

利用料金 

（自己負担） 

300 / 400 20 ╩ ⅎ╢ ⁸ ≤ ─

╩  

利用要件 ◘כⱦ☻ ⌐╟╢⁹ │ ⅜ ℮⁹ 

利用方法など ◘כⱦ☻ ⌐ ╩ ⇔⁸ ╩ ℮ 

 

    ■福祉タクシー利用助成事業及び在宅高齢者外出支援サービス事業の利用実績 

 福祉タクシー利用助成事業 在宅高齢者外出支援サービス事業 

利用者数 

（人） 

財政負担額 

（万円） 

利用者数 

（人） 

財政負担額 

（万円） 

27 250 452 179 744 

28 250 445 191 652 

29 211 423 232 810 

30 276 407 204 812 

 259 390 195 759 
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（10）公共交通空白地域 

   ₈Ᵽ☻◘כⱦ☻Ɫfi♪Ⱪ♇◒ ₉⌐╟╢≤⁸ ⌂ↄ ↑╢ │ ≢ 300 ⁸

≢ 100 ≤↕╣≡™╢⁹ 

   Ᵽ☻ ╛ Ᵽ☻⅜ ╩ ⌐ ↕╣≡™╢√╘⁸Ⱡ♇♩꞉כ◒≤

⇔≡│ ⅜ ⌡◌Ᵽ⁸──╙╢™≡╣↕כ ╛ ⌂≥ ◄ꜞ▪─

≢ ⅜ ⇔≡™╢⁹ 

    ■抵抗を感じない距離 

 
⌂  

80 /  

⌂≥ 

40 /  

90 ─ ⅜ ⌂⇔ 3.5  300  100  

⅝⌂ ⅜№╢  150  80  

 

  ■公共交通利用圏域×人口 250ｍメッシュ   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：バスサービスハンドブック（土木学会） 

■公共交通利用圏域×高齢者数 250ｍメッシュ 

 

出典：Ｈ27国勢調査 

※公共交通利用圏域 
…鉄道駅から半径１㎞、バス停から半径 300ｍ 
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ểṨễ  

（１）第２次匝瑳市総合計画（令和２年３月） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

【計画期間】 ΝΝΝ 13  

ה         Ν  

ה         Ν  

ה         Ν 10 13  

【将来都市像】 ₐ  ↄ╗ №╢╕∟ ₑ←│⅜≥└ה╡≤╖ה

          ╡ ℮ ₁≤ ╛⅛⌂ ─№╢┤╢↕≤  

【基本目標】 

 ᵑ ⅝⅜™⌐ ∟⁸ ⅜№┤╣╢╕∟╩≈ↄ╢ ה ה ה  

 ᵒ ⌐ ∟⁸│≈╠≈≤⇔√╕∟╩≈ↄ╢ ה  

 ᵓ ≤ ⇔⁸ ≢ ⌂╕∟╩≈ↄ╢ ה  

 ᵔ ⅛⌐ ┘⁸ ₁⅜ ↄ╕∟╩≈ↄ╢ ה ה ה  

 ᵕ ≤ ⅜ ⇔⁸ ⅜ ─╕∟╩≈ↄ╢ ה  

【施策 3- 2 市街地の活性化と交通網の整備（3- 2- 3 公共交通機関の利便性の向上）】 

₆ ₇ 

 ─ ╩ ╡⁸ ┼─ ⅝ ─ ╩ ╘╢≤≤╙⌐⁸ ─

╩ ╡╕∆⁹ 

₆ ₇ 

 ○広域公共交通の充実 

  JR ╛ Ᵽ☻ ─ ⁸ ♄▬ꜘ─ ⌂≥⌐≈™≡⁸ ⅝ ⅝ ⌂≥⌐

∆╢≤≤╙⌐⁸ ╩ ╡╕∆⁹ 

 ○公共交通の利用促進 

╩☼כ♬─   ╕ⅎ⌂⅜╠⁸ Ᵽ☻⌂≥─ ─ ╩ ╘⁸ ╩

╡╕∆⁹ 

₆ ₇ 

指標 現状※ 
目標 

（令和５年度） 
備考※ 

Ᵽ☻  53,440 /   30  

JR  1,834 /   30  

 713 /  900 /  30  
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（２）匝瑳市都市計画マスタープラン（改定案） ※現在策定中 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

【都市づくりの目標】 

 ᵑ ╙⅜ ⇔≡ ⌐ ╠∑╢ ≠ↄ╡ 

 ᵒ↕╕↨╕ ≤ ─ ⅜№┤╣╢ ⌂ ≠ↄ╡ 

 ᵓ ה ─ ╩ ⇔ ╩ ⅛⇔√ ≠ↄ╡ 

 ᵔ ⌐╟╢╕∟≠ↄ╡ 

【将来都市構造】 

 ─fiכ♂

 

fi⁸כ♂ ה fi⁸כ♂

 fiכ♂

─ 

 

⁸ ה ⁸ ⁸

 

─  ⁸ ⁸ ♩כ♂ꜞ  

 

 

【交通】 

₆ ₇ №╢ ≤ ╙⅜ ≢ ╠⇔╛∆™ ╩ ⅎ╢ ─  

  ќ ─ ⁸ ┘ ─ ⁸ ╛ ⌐╛↕⇔™ ≠ↄ╡ 

₆ ─ ⌐ ∆╢ ─╖ ₇ 

ᵑ ─  

 ủ  

JRה   ⌐≈™≡│⁸ ─ ─√╘⁸ ♄▬ꜘ─ ⁸ ─

⌂≥╩ ⅝ ⅝ ∆╢≤≤╙⌐⁸ ╩ ╡╕∆⁹ 

 ủ Ᵽ☻ 

ה   ⌂≥─ ╩ ⇔√ Ᵽ☻ │⁸ ♄▬ꜘ─ ⌂≥⌐╟

╢ ≤─ ╩ ⇔⁸ ╩ ╡╕∆⁹ 

ᵒ ┘ ─  

 ủ Ᵽ☻ה Ᵽ☻⌂≥  

ה   Ᵽ☻│⁸ ╛ ה ⌂≥─ ─ ⌂ ≤⇔≡⁸ ─ ╩

╢≤≤╙⌐⁸ ⌐ ∂√ ♄▬ꜘ─ ⇔╛Ⱡ♇♩꞉כ◒─ ⌂≥─ ╩ ╘╕

∆⁹╕√⁸ Ᵽ☻⌐≈™≡╙⁸ ╩ ⇔ ≤⇔≡─ ⌐ ╘╕∆⁹ 

☻Ᵽה   ⅜ ≢⁸ ╩ √⌂™ ⌐ ⇔≡│⁸ ─ ╩

╢≤≤╙⌐⁸ ⌐ ∂√ √⌂ ╩ ⇔╕∆⁹ 

ᵓ ╛ ⌐╛↕⇔™ ≠ↄ╡ 

 ủ ─ ─ ≤ ה ─ ─  

JRה   ╛ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻─ ╩ ╘╢≤≤╙⌐⁸ ╛

⌐⅔↑╢ ה ─ ─ ╩ ╘⁸ ╛ ⌐╛↕⇔™ ≠ↄ╡⌐

╘╕∆⁹ 

 ủ ⌐╛↕⇔™ ─  

ה   ╙⅜ ה ⌐ ≢⅝╢ ╩ ∆╢√╘⁸ ╛ ─ ╩ ⇔⁸↕╠⌐

⌂≥─ꜚ♬Ᵽכ◘ꜟ♦◙▬fi ⌐╟╡⁸ ⌐╛↕⇔™ ≠ↄ╡⌐ ╘╕∆⁹ 

ה   ה ⅜ ⌐ ≢⅝╢ ╛ ⌂≥─ ─ ⌐ ╘╕

∆⁹ 

 ủ ≤ ה ─  

ה   ╛Ᵽ☻ ╡ ┼─ ה ─ ⌂ ╩ ╘⁸ ≤ ה

─ ╩ ⇔╕∆⁹ 
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Ễ  
 

ỄṨể  

 ⌐ ∆╢ ╛ ⁸ ─ ⌂≥⌐≈™≡ ⇔⁸↓╣⅛╠─ ─№

╡ ╩ ∆╢ ≢─ ≤∆╢√╘⌐⁸ ▪fi◔כ♩ ╩ ∫√⁹ 

調査対象者 15 ─ 2,000  

調査方法 ⁸  β 26  

調査項目 

ᵑ ─  

 ╕™⁸ ⁸ ⁸ ⁸ ⁸ ⁸

 

ᵒ ─ ─⇔╛∆↕ 

∆╢ ⌐ ⅜ ↄ≡ ╢↓≤─ ≤∕─ ⁸ ⅝ ⁸  

ᵓ ─ ₒ ה ⁸ ⁸ ⁸ ─ ₓ 

 ─ ⌂ ⅝ ⁸ ⁸  

ᵔ JR ─ ≤ ה  

 ⁸ ⁸ ⇔⌂™ ⁸ ⌐☻ⱦכ◘ ∆╢  

ᵕ Ᵽ☻ ה Ᵽ☻─ ≤ ה  

 ⁸ ⁸ ⁸ ⇔⌂™ ⁸ ⌐☻ⱦכ◘ ∆╢  

ᵖ Ᵽ☻ ה ─ ≤ ה  

 ⁸ ⁸ ⇔⌂™ ⁸ ⌐☻ⱦכ◘ ∆╢  

ᵗ♃◒◦כ─ ≤ ה  

 ⁸ ⁸ ⇔⌂™ ⁸ ⌐☻ⱦכ◘ ∆╢  

ᵘ Ᵽ☻─ ─№╡  

─♩כꜟ  ⇔─ ⁸♦ⱴfi♪ ─ ≤ ™  

ᵙ ─ ─№╡  

 ⌐ ∆╢ ─ ⅎ ⁸ ⌂ ─  

回収状況 

777 38.9  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

67 64

49 44

24 83

25 76

73 58

238 325

133 4

77

210 777
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【市民アンケート調査のまとめ】 

 ※調査対象者：15歳以上 2,000人、回収票数 777票（回収率 38.9％） 

（１）回答者の属性 

  ủ ─ │ 60 ⅜ 55.2 ╩ ╘≡⅔╡⁸ │₈ 28.6 ₉⁸₈ ה 25.2 ₉

⅜ ™⁹ 

  ủ │₈№╢₉⅜ 80.8 ╩ ╘⁸10 ⁸80 ≢ ⅜⌂™ ─ ⅜ ™⁹ 

 

（２）移動のしやすさ 

  ủ ⌐₈ ╢↓≤⅜╟ↄ№╢₉≤₈ ╢↓≤⅜√╕⌐№╢₉≤ ⇔√ ─ │ 22.3 ≤⌂∫≡⅔

╡⁸ ⌐ ╢≤⁸10 ≤ 80 ≢∕─ ⅜ ™⁹ 

  ủ ™ ╛ ≢ ∆╢ ⌐ ╡ ─ ⅜ ↄ⁸ ∫≡™╢ │₈ ⁸ ה ⌂≥⌐ ⇔

≡╙╠℮₉≤ ⇔√ ⅜ 52.6 ≤ ™⁹ 

    ■外出する際の困ることの有無（年齢別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（３）日常の外出行動 

  ủ ה │₈ ⌐ ₉⅜⁸ ™ │₈ ₉⅜⁸ ≤ ─ │₈ ⌐ ₉⁸

₈ ⌐ ₉≤ ⅜ ™⁹ 

  ủ │ ≤╙₈ ≢ ╩ ₉⅜ ™⅜⁸ ≢₈ ⌂≥⌐╟╢ ₉─ ⅜ 17.6

≤ ─ ≤ ⇔≡ ™⁹ 

 

（４）公共交通機関（鉄道、路線バス・市内循環バス、高速バス、タクシー）の利用実態と意識・要望 

  ủ │⁸ ╩ ↄ Ᵽ☻ ה Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻⁸♃◒◦כ≢ ⇔⌂™ ─

⅜ ™⁹ 

  ủ ─ │⁸ ≤ Ᵽ☻⅜₈ ה┘ ה ™ ⌂≥₉⁸ Ᵽ☻ ה

Ᵽ☻≤♃◒◦₈⅜כ ₉╛₈ ה┘ ה ™ ⌂≥₉⅜ ™⁹ 

  ủ ⇔⌂™ │⁸ ⁸ Ᵽ☻ ה Ᵽ☻⁸♃◒◦₈≢כ ─ ⅜ ∞⅛

╠₉⅜ ╙ ™⁹ Ᵽ☻│₈ Ᵽ☻╩ ∆╢ ⅜ ⌐⌂™⅛╠₉⅜ 69.1 ≤ ™⁹ 

  ủ ─ ☻ⱦכ◘ │₈ ה ₉⅜⁸ Ᵽ☻ ה

Ᵽ☻│₈ ₉≤₈ ₉⅜⁸ Ᵽ☻│₈ ה ₈│כ◦◒♃⁸⅜₉

₉≢ ⅜ ™⁹ 

 

 

 

（５）市内循環バスの今後のあり方 

  ủ ─♩כꜟ ⇔─ │⁸₈╦⅛╠⌂™₉╩ ↄ≤⁸₈ Ᵽ☻│ ⅜ ™ ⌐ ╩

↕∑⁸∕─ ─ │ √⌂ ╩ ∆╢ 23.0 ₉⁸₈ ╩♩כꜟ─ ⌐⁸ ⅜

⌂™ ─╖ ╢⌂≥⇔≡ ╩ ∆╢ 16.3 ₉⁸₈ Ᵽ☻│ ≡ ⇔⁸ √⌂

⌐ ∆╢ 11.2 ₉─ ≢ ™⁹ 

  ủ ⌐♦ⱴfi♪ ╩ ⇔√ ─ ≤⇔≡⁸₈ ∆╢₉≤ ⇔√ │ 18.9 ≢№╡⁸

⁸ ≢ ╟╡ ™⁹ ⌐╖╢≤⁸ ⁸ ⁸ ⁸ ⁸

≢ ╩ ⅎ≡™╢⁹ 

    ■運行ルートの見直しの方向性 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（６）公共交通の今後のあり方 

  ủ ⌐ ∆╢ ─ ⅎ │⁸₈ ⅜ ╩⇔⁸ ⌐⌂∫≡ ╩

⇔≡™ↄ↓≤⌐ ⅎ≡⁸ ⁸ ⌂≥⅜ ⇔ ∫≡ ⇔≡™ↄ═⅝∞₉⅜ 30.6 ≤ ╙ ™⁹ 

  ủ ─ ╩ ╢√╘─ ⌂ │⁸₈ ┼─ ⌂

≥─ 47.9 ₉⁸₈ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻⌂≥─ꜟכ♩╛ ⌂≥╩ ⇔√ ⱴ♇

ⱪ─ ה 31.1 ₉⁸₈ ⌂≥≤ ⇔√ ♅◔♇♩⌂≥─ 23.9 ₉

─ ≢ ™⁹ 

    ■公共交通に対する財政負担の考え方 

 

 

  

7.6

10.0

9.8

9.4

3.4

2.4

4.3

3.5

21.0

13.3

14.8

16.3

23.9

25.2

20.9

23.0

11.8

12.9

9.8

11.2

22.3

25.7

26.2

24.7

3.4

3.3

4.0

3.6

6.7

7.1

10.2

8.2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

現在のルートをそのまま継続する
現在のルートを基本に、さらにルートを延伸する
現在のルートを基本に、利用が少ない区間のみ削るなどして運行時間を短縮する
市内循環バスは利用が多い地域に運行を集中させ、その他の地域は新たな交通手段を導入する
市内循環バスは全て廃止し、新たな交通手段に転換する
わからない
その他
無回答

16.0

19.0

20.3

18.9

10.9

15.2

13.2

13.0

35.3

28.1

28.9

30.6

16.0

19.5

17.2

17.4

6.3

4.8

5.8

5.7

15.5

13.3

14.5

14.4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

財政負担（税金投入）は現状のままとし、運賃の値上げなど、利用者の負担で、公共交通を維持・充実していくべきだ

市が財政負担（税金投入）をし、公共交通を維持・充実していくべきだ

市が財政負担（税金投入）をし、主になって公共交通を充実していくことに加えて、住民、企業などが協力し合って維持していくべきだ

利用したい地域の住民が主になって、必要な移動手段を導入、運行経費を負担し、市は導入に必要な情報提供や支援を行い、部分的な財政負担（税金投入）で補助するべきだ

その他

無回答

29.4

13.3

5.5

6.5

2.0

3.0

6.3

17.0

7.9

32.4

13.3

16.4

14.8

14.3

9.1

8.8

24.5

14.4

32.4

73.3

78.1

78.7

83.7

86.6

81.8

54.7

75.9

5.9

1.2

3.1

3.8

1.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=34)

20歳代(n=30)

30歳代(n=73)

40歳代(n=108)

50歳代(n=98)

60歳代(n=164)

70歳代(n=159)

80歳以上(n=106)

市合計(n=777)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答
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（１）回答者の属性 

   ─ │₈ ₉─ ⅜ 57.7 ≤ ╟╡╙ ↄ⁸ │ 60 ⅜ 55.2 ╩ ╘

≡™╢⁹ 

   │₈ 28.6 ₉⁸₈ ה 25.2 ₉⅜ ™⁹ 

   │⁸₈№╢₉⅜ 80.8 ⁸₈⌂™₉⅜ 16.1 ⁸₈ ₉⅜ 2.4

≤⌂∫≡⅔╡⁸ ⌐ ╢≤⁸10 ╛ 80 ≢₈⌂™₉ │₈ ₉─

⅜ ™⁹ 

   │⁸₈ │ ∆╢≈╙╡│⌂™⅜⁸ │ ⇔≡╙╟™₉⅜ 58.4 ≤

╙ ↄ⁸₈∆←⌐≢╙ ⇔√™ 0.5 ₉⁸₈ ⇔≡╙╟™ 1.8 ₉≤ ⇔√ │ 2.3

╩ ╘≡™╢⁹ 

─ │₈ ─ ⅜№╢₉⅜ 66.0 ≤ ╙ ↄ⁸₈ ─ ⅜№

╢₉ ⅜ 15.7 ⁸₈ ∫≡™⌂™₉ ⅜ 10.8 ╩ ╘≡™╢⁹ 

    ■性別 

 

 

 

 

 

 

    ■年齢 

 

 

 

 

 

 

    ■職業 

 

 

 

 

 

 

    ■自動車運転免許証有無 

 

 

  

40.3

45.2

39.4

41.1

59.2

53.8

58.8

57.7

0.4

1.0

1.8

1.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

男性 女性 無回答

4.2

2.9

5.2

4.4

3.8

4.3

3.7

3.9

10.9

7.6

9.5

9.4

12.6

11.4

16.3

13.9

12.2

12.9

12.9

12.6

19.3

25.2

20.0

21.1

22.3

17.1

21.2

20.5

14.3

17.6

10.8

13.6

0.4

1.0

0.3

0.6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

10歳代 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代 60歳代 70歳代 80歳以上 無回答

26.5

24.3

25.2

25.2

8.8

14.3

20.0

14.9

4.6

2.9

5.2

4.5

10.5

5.7

8.0

8.2

16.0

12.9

14.8

14.5

29.0

35.7

23.7

28.6

1.7

2.4

2.5

2.2

2.9

1.9

0.6

1.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

会社員・公務員 自営業・農業など 学生 家事専業            無職 その他 無回答

83.6

79.0

80.6

80.8

13.9

18.1

16.0

16.1

2.5

2.4

2.5

2.4

0.5

0.9

0.6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

ある ない 運転免許返納済 無回答
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   （年齢別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■運転免許証返納意向 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■自動車の所有状況 

 

 

 

 

 

  

23.5

86.7

97.3

97.2

98.0

94.5

81.1

34.0

80.8

76.5

13.3

2.7

2.8

2.0

4.9

13.8

54.7

16.1

0.6

4.4

10.4

2.4

0.6

0.9

0.6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=34)

20歳代(n=30)

30歳代(n=73)

40歳代(n=108)

50歳代(n=98)

60歳代(n=164)

70歳代(n=159)

80歳以上(n=106)

市合計(n=777)

ある ない 運転免許返納済 無回答

0.5

0.6

0.4

0.5

2.5

1.8

1.1

1.8

59.8

60.2

56.5

58.4

33.7

34.3

36.6

35.2

3.5

3.0

5.3

4.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=199)

中部地域(n=166)

南部地域(n=262)

市合計(n=628)

すぐにでも返納したい 返納してもよい
今は返納するつもりはないが、将来は返納してもよい 返納するつもりはない
無回答

71.8

59.0

66.8

66.0

13.0

20.5

14.5

15.7

9.2

13.3

10.2

10.8

5.9

7.1

8.6

7.5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

自分専用の自動車がある 家族共用の自動車がある 持っていない 無回答
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（２）日常の移動のしやすさ 

  ᵑ ╡  

   ⌐₈ ╢↓≤⅜╟ↄ№╢₉≤₈ ╢↓≤⅜√╕⌐№╢₉≤ ⇔√ ─ │ 22.3 ≤⌂

∫≡™╢⁹ 

   ╛ ⌐ ╢≤⁸10 ─ ≤ 80 ≢⁸╕√⁸ ⌐ ╢

≤⁸ ™ ⅜ ╡ ─ ⅜ ™⁹ 

 

    ■外出する際の困ることの有無 

 

 

 

 

 

 

    （年齢別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    （職業別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

    （自動車運転免許証有無別） 

 

 

 

 

  

8.0

6.7

8.6

7.9

13.0

15.7

14.5

14.4

78.2

76.7

74.5

75.9

0.8

1.0

2.5

1.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答

29.4

13.3

5.5

6.5

2.0

3.0

6.3

17.0

7.9

32.4

13.3

16.4

14.8

14.3

9.1

8.8

24.5

14.4

32.4

73.3

78.1

78.7

83.7

86.6

81.8

54.7

75.9

5.9

1.2

3.1

3.8

1.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=34)

20歳代(n=30)

30歳代(n=73)

40歳代(n=108)

50歳代(n=98)

60歳代(n=164)

70歳代(n=159)

80歳以上(n=106)

市合計(n=777)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答

4.0

24.0

21.1

7.9

10.4

32.0

36.8

14.4

84.6

40.8

36.8

75.9

1.1

3.2

5.3

1.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

自動車運転免許証有(n=628)

自動車運転免許証無(n=125)

自動車運転免許返納済(n=19)

市合計(n=777)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答

7.1

2.6

28.6

1.6

4.4

11.7

7.9

9.7

9.5

31.4

10.9

15.0

19.8

5.9

14.4

83.2

83.6

34.3

85.9

80.5

66.2

94.1

75.9

4.3

5.7

1.6

2.3

1.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

会社員・公務員(n=196)

自営業・農業など(n=116)

学生(n=35)

家事専業(n=64)

パート・アルバイト(n=113)

無職(n=222)

その他(n=17)

市合計(n=777)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答
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    （路線バス（多古本線）・市内循環バス利用有無別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ᵒ ∫≡™╢ ─  

   ∫≡™╢ ─ │⁸₈ ™ 51.4 ₉₈ 41.6 ₉ ┘₈ ה┘ ה ™ ⌂

≥ 21.4 ₉─ ≢ ™⁹ 

   ∫≡™╢ ─ │⁸₈ ה ⌂≥⌐ ⇔≡╙╠℮₉⅜ 52.6 ≤ ╙ ↄ⁸ ™≢₈

∆╢─╩№⅝╠╘╢₉⁸₈ ─≤⌂☻Ᵽה ╩ ╩כ◦◒♃₉⁸₈╢∆ ∆╢₉⁸

₈ ╕√│ ≢ ∆╢₉⅜∕╣∙╣ ╩ ╘≡™╢⁹ 

 

    ■困っている時の目的（ｎ＝173）      ■困っている時の対応（ｎ＝173） 

 

 

 

  

11.6%

11.6%

51.4%

41.6%

4.6%

4.6%

21.4%

9.8%

2.9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

通勤

通学

買い物

通院

公共施設利用

金融機関利用

遊び・趣味・習い事など

その他

無回答

20.8%

52.6%

22.0%

20.2%

24.9%

12.1%

5.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

タクシーを利用する

家族、友人・知人などに送迎してもらう

鉄道・バスなどの公共交通機関を利用する

徒歩または自転車で移動する

外出するのをあきらめる

その他

無回答

32.0

4.0

6.4

5.4

7.9

33.3

36.0

8.0

12.9

14.3

14.4

66.7

28.0

84.0

79.5

75.0

75.9

4.0

4.0

1.2

5.4

1.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

路線バス（多古本線）利用者(n=3)

市内循環バス利用者(n=50)

路線バス・市内循環バス両方の利用者(n=25)

路線バス・市内循環バス非利用者(n=643)

無回答(n=56)

市合計(n=777)

困ることがよくある 困ることがたまにある 困ることはない 無回答
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（３）日常の外出行動 

  ᵑ ה  

ה ∆╢ ─ ⌂ ⅝ ≤⇔≡₈ ₉⅜ 21.8 ≤ ╙ ↄ⁸ ≤⇔≡│₈

≢ ╩ 73.3 ₉≤⌂∫≡™╢⁹ 

─ ─ │⁸₈ ⌂≥⌐╟╢ 33.3 ₉⅜ ╙ ↄ⁸₈ Ᵽ

☻₉│ 11.1 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

    ■通勤・通学時の主な行き先 

 

 

 

 

 

 

 

    ■通勤・通学時の利用交通手段 

ה      

 

 

 

 

 

 

 

 

ה      

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■通勤・通学の頻度 

 

 

  

23.5

18.6

22.8

21.8

8.4

7.1

6.2

7.1

2.5

2.4

2.5

2.4

2.1

2.4

2.8

2.6

1.7

2.9

2.5

2.3

8.8

7.1

8.9

8.4

1.7

0.6

0.8

9.2

14.3

12.9

12.2

42.0

45.2

40.9

42.5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

市内 旭市 成田市 山武市 千葉市 その他県内市町村 県外市町村 通勤・通学していない 無回答

11.2

10.6

8.7

10.2

3.4

0.7

1.4

74.1

68.2

76.0

73.3

2.6

3.5

6.7

4.5

0.9

1.2
0.7

0.9

1.2

0.3

2.6

5.9

4.0

4.0

3.5

1.3

1.4

0.9

0.3

4.3

5.9

2.0

3.7

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=116)

中部地域(n=85)

南部地域(n=150)

市合計(n=352)

鉄道 路線バス（多古本線） 市内循環バス 自分で車を運転

家族などによる送迎 タクシー バイク（原付含む） 自転車

徒歩 その他 無回答

7.7

15.4

11.1

23.1

15.4

13.9

38.5

11.1

46.2

33.3

7.7

2.8

22.2

23.1

13.9

23.1

55.6

22.2

11.1

2.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=13)

中部地域(n=9)

南部地域(n=13)

市合計(n=36)

路線バス（多古本線） 市内循環バス 自分で車を運転 家族などによる送迎

タクシー バイク（原付含む） 自転車 徒歩

その他 無回答

62.9

61.2

70.7

65.9

15.5

15.3

13.3

14.5

6.0

8.2

4.0

5.7

6.0

8.2

4.7

6.0

2.6

1.2

1.3

1.7

1.7

1.2

0.7

1.1

5.2

4.7

5.3

5.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=116)

中部地域(n=85)

南部地域(n=150)

市合計(n=352)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日程度 年に数日 その他 無回答
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  ᵒ ™ ה ⌂≥  

   ™ │₈ 54.3 ₉⅜ ╙ ↄ⁸₈ ₉│ ╛ ≢ ╩ ∫≡

⅔╡⁸ │⁸₈ ≢ ╩ ₉⅜ 77.1 ≤ ™⁹ 

   ™ ⌐ ↄ │₈ ⌐ 42.0 ₉⁸₈ ⌐ 26.6 ₉⅜ ™⁹ 

 

    ■買い物時の主な行き先 

 

 

 

 

 

 

 

    ■買い物に行く時の利用交通手段 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■買い物に行く頻度 

 

 

 

  

52.1

58.1

53.5

54.3

15.1

8.6

13.2

12.5

6.3

6.2

7.1

6.6

26.5

27.1

26.2

26.6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

市内 市外 ほとんどいかない 無回答

0.7

0.2

0.6

0.7

0.4

2.5

0.7

1.8

1.7

76.3

69.3

82.9

77.1

13.1

10.0

8.8

10.6

0.6

0.2

0.6

1.4

0.8

1.9

9.3

2.8

4.2

0.6

3.6

0.5

1.3

0.6

0.2

3.1

4.3

2.8

3.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=160)

中部地域(n=140)

南部地域(n=217)

市合計(n=519)

鉄道 路線バス（多古本線） 市内循環バス 自分で車を運転

家族などによる送迎 タクシー バイク（原付含む） 自転車

徒歩 その他 無回答

11.3

10.7

6.0

8.9

26.9

25.0

27.6

26.6

37.5

44.3

43.8

42.0

11.3

7.1

14.3

11.4

3.8

2.1

2.3

2.7

9.4

10.7

6.0

8.5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=160)

中部地域(n=140)

南部地域(n=217)

市合計(n=519)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日程度 年に数日 その他 無回答
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  ᵓ  

   ─ ⌂ ⅝ │⁸₈ ₉⅜ 41.4 ⁸₈ ₉⅜ 12.7 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

   │⁸₈ ≢ ╩ 67.2 ₉⁸₈ ⌂≥⌐╟╢ 17.6 ₉⅜ ↄ⁸

₈ Ᵽ☻₉⅜ 2.6 ⁸₈ Ᵽ☻ ₉⅜ 0.2 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

   ⌐ ↄ │₈ ⌐ 27.3 ₉⁸₈ ⌐ 23.0 ₉⅜ ™⁹ 

 

    ■通院時の主な行き先 

 

 

 

 

 

 

 

    ■通院時の利用交通手段 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■病院に行く頻度 

 

 

 

 

  

39.9

42.9

41.8

41.4

13.9

10.5

13.2

12.7

18.5

16.2

21.2

18.9

27.7

30.5

23.7

26.9

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

市内 市外 ほとんどいかない 無回答

1.6

4.5

1.1

2.1

0.9

0.2

3.9

0.9

2.8

2.6

70.3

57.1

72.1

67.2

17.2

18.8

16.2

17.6

1.6

2.7

1.7

1.9

0.8

0.6

0.5

2.7

2.8

1.9

6.3

1.7

0.8

0.6

0.5

3.9

6.3

2.2

3.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=128)

中部地域(n=140)

南部地域(n=217)

市合計(n=519)

鉄道 路線バス（多古本線） 市内循環バス 自分で車を運転

家族などによる送迎 タクシー バイク（原付含む） 自転車

徒歩 その他 無回答

0.8

0.2

0.8

0.9

2.2

1.4

9.4

4.5

5.6

6.7

21.1

25.9

22.9

23.0

25.8

25.0

30.2

27.3

14.1

17.0

12.3

14.0

15.6

11.6

15.1

14.3

12.5

15.2

11.7

13.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=128)

中部地域(n=112)

南部地域(n=179)

市合計(n=421)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日程度 年に数日 体調が悪い時のみ その他 無回答
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  ᵔ ─  

   ─ ⌂ ⅝ │₈ ₉⅜ 21.1 ⁸₈ ₉⅜ 2.7 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

   │⁸₈ ≢ ╩ 77.1 ₉⁸₈ ⌂≥⌐╟╢ 10.6 ₉⅜ ↄ⁸

₈ Ᵽ☻₉⅜ 1.7 ⁸₈ Ᵽ☻ ₉⅜ 0.4 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

   ╩ ∆╢ │₈ ⌐ 35.7 ₉⁸₈ ⌐ 30.3 ₉⅜ ™⁹ 

 

    ■公共施設利用時の主な行先 

 

 

 

 

 

 

 

    ■公共施設利用時の利用交通手段 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■公共施設を利用する頻度 

 

 

 

 

 

 

  

18.9

22.9

21.8

21.1

2.9

1.9

3.1

2.7

39.5

32.9

40.0

38.1

38.7

42.4

35.1

38.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

市内 市外 ほとんどいかない 無回答

0.7

0.2

0.6

0.7

0.4

2.5

0.7

1.8

1.7

76.3

69.3

82.9

77.1

13.1

10.0

8.8

10.6

0.6

0.2

0.6

1.4

0.5

0.8

1.9

9.3

2.8

4.2

0.6

3.6

0.5

1.3

0.6

0.2

3.1

4.3

2.8

3.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=160)

中部地域(n=140)

南部地域(n=217)

市合計(n=519)

鉄道 路線バス（多古本線） 市内循環バス 自分で車を運転

家族などによる送迎 タクシー バイク（原付含む） 自転車

徒歩 その他 無回答

3.8

1.2

1.6

1.9

1.9

2.5

2.2

7.7

13.5

16.0

13.0

30.8

28.8

30.9

30.3

38.5

32.7

35.8

35.7

1.9

3.8

1.2

2.2

19.2

15.4

12.3

15.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=52)

中部地域(n=52)

南部地域(n=81)

市合計(n=185)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日程度 年に数日 その他 無回答
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（４）鉄道（JR総武本線）の利用実態と意識・要望 

   ─ │⁸55.8 ─ ⅜ ⇔≡⅔╡⁸₈ ⌐ 43.2 ₉≤ ─

⅜ ↄ⁸∕─ │⁸₈ ה┘ ה ™ ⌂≥ 59.7 ₉⁸₈ ™ 25.6 ₉⅜

™⁹ 

   ╩ ⇔⌂™ │⁸₈ ─╒℮⅜ ∞⅛╠ 71.2 ₉⅜ ™⁹ 

⌐☻ⱦכ◘    ∆╢ │⁸ ⌐ ∆╢≤⁸₈ ה ⌂≥─

₉≢₈ ₉≤₈╛╛ ₉≤ ⇔√ ─ ⅜ ™╙──⁸₈ ה ₉⁸₈

─≥☻Ᵽה ╡ ⅞─⇔╛∆↕₉≢₈ ₉≤₈╛╛ ₉≤ ⇔√ ─ ⅜ ™⁹ 

 

    ■鉄道の利用頻度 

 

 

 

 

 

 
 

    ■鉄道の利用目的（ｎ＝434） 

 

 

 

 
 

 

    ■鉄道を利用しない理由（ｎ＝319） 

 

 

 

 

 

 

 

    ■鉄道の運行サービスに対する満足度 

 

  

3.4

3.8

3.4

3.6

0.4
1.0

0.6

0.6

0.4

0.5

0.3

0.4

3.4

7.6

4.3

4.9

41.2

46.2

43.1

43.2

2.5

4.3

2.8

3.1

46.2

35.2

40.9

41.1

2.5

1.4

4.6

3.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日程度 年に数日程度 その他 鉄道は利用しない 無回答

5.8%

4.6%

25.6%

11.1%

2.8%

0.7%

59.7%

19.1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

通勤

通学

買い物

通院

公共施設利用

金融機関利用

遊び・趣味・習い事など

その他

71.2%
3.4%

11.0%
1.6%
2.2%

7.5%
5.0%

0.3%
1.6%

19.1%
6.3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

自動車のほうが便利だから

徒歩・自転車、バイクで十分だから

駅までが遠いから

運賃が高いから

駅までの交通手段がないから

利用したい時間に運行していないから

駅周辺に自動車駐車場がないから

駅周辺に自転車駐輪場がないから

鉄道の利用方法がわからないから

その他

無回答

5.8

12.2

8.6

3.5

11.1

22.4

20.1

8.1

23.9

15.8

18.7

13.6

23.9

7.6

9.0

18.7

19.9

24.5

26.4

39.0

15.3

17.5

17.2

17.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数・運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

駅舎の快適さ（バリアフリーなど）

鉄道・バスとの乗り継ぎのしやすさ

【全体（ｎ＝777）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答
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（５）路線バス（多古本線）・市内循環バスの利用実態と意識・要望 

   Ᵽ☻ ה Ᵽ☻─ │⁸ Ᵽ☻ │ Ᵽ☻╩

⇔≡™╢ ⅜ ≤⌂∫≡⅔╡⁸ │₈ ⌐ ₉⅜ 35.9 ≤ ™⁹ 

   │⁸₈ 32.1 ₉⁸₈ ה┘ ה ™ ⌂≥ 20.5 ₉⁸₈ ™ 17.9 ₉

─ ≢ ™⁹ 

   ⇔⌂™ │⁸₈ ─╒℮⅜ ∞⅛╠₉⅜ 78.4 ≤ ╙ ™⅜⁸₈ ⅜♩כꜟ╛

╦⅛╠⌂™⅛╠ 22.4 ₉⁸₈ ⇔√™ ⌐ ⇔≡™⌂™⅛╠ 14.6 ₉≤™∫√

≢ ⇔≡™⌂™ ╙™╢⁹ 

⌐☻ⱦכ◘    ∆╢ │⁸₈ ₉≢₈ ₉≤₈╛╛ ₉≤ ⇔√ ─

⅜ ™╙──⁸₈ ₉⁸₈ ₉≢ ⅜ ™⁹ 

    ■路線バス（多古本線）・市内循環バスの利用有無 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■路線バス（多古本線）・市内循環バスの利用頻度 

 

 

 

 

  

0.4

0.5

0.3

0.4

7.1

3.8

7.4

6.4

4.6

3.3

2.2

3.2

81.9

86.7

81.2

82.8

5.9

5.7

8.9

7.2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

路線バス（多古本線）を利用 市内循環バスを利用
路線バス（多古本線）・市内循環バス両方とも利用 路線バス（多古本線）・市内循環バスは利用しない
無回答

3.1

1.3

10.3

3.8

6.9

6.3

18.8

11.5

6.9

12.5

12.5

10.3

34.5

43.8

34.4

35.9

3.4

6.3

3.1

3.8

37.9

31.3

28.1

33.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=29)

中部地域(n=16)

南部地域(n=32)

市合計(n=78)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日程度 年に数日程度 その他 無回答

※利用頻度で「週に５日以上」「週に３～４日」「週に１～２日」「月に２～３日程度」「年に数日程度」回答者 

6.8

16.3

10.2

4.1

14.9

32.0

28.3

9.8

32.4

22.2

25.6

19.0

32.7

9.5

12.2

24.9

8.8

13.2

17.3

35.4

4.4

6.8

6.3

6.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数・運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

駅舎の快適さ（バリアフリーなど）

鉄道・バスとの乗り継ぎのしやすさ

【鉄道利用者（ｎ＝410）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答

4.7

7.8

6.3

2.5

6.6

12.5

10.7

6.6

14.7

8.5

11.6

8.2

14.7

5.6

5.6

11.6

35.7

39.8

40.4

46.4

23.5

25.7

25.4

24.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数・運行時間帯

時刻表・路線図などの運行情報案内

駅舎の快適さ（バリアフリーなど）

鉄道・バスとの乗り継ぎのしやすさ

【鉄道非利用者（ｎ＝319）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答
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    ■路線バス（多古本線）・市内循環バスの利用目的（ｎ＝78） 

 

 

 

 

 

 

    ■路線バス（多古本線）・市内循環バスを利用しない理由（ｎ＝643） 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■路線バス（多古本線）・市内循環バスの運行サービスに対する満足度 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

2.6%

3.8%

17.9%

32.1%

16.7%

5.1%

20.5%

5.1%

0% 10% 20% 30% 40%

通勤

通学

買い物

通院

公共施設利用

金融機関利用

遊び・趣味・習い事など

その他

78.4%
4.2%

1.2%
4.8%

0.3%
6.7%

14.6%
5.9%

0.2%
3.7%

22.4%
6.7%

3.0%
2.6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

自動車のほうが便利だから
徒歩・自転車、バイクで十分だから

タクシーのほうが便利だから
自宅の近くにバス停がないから

運賃が高いから
利用したい目的地に行くバスがないから
利用したい時間に運行していないから

目的地まで遠回りするから
時刻表通りに来ないから

乗り降りの段差がつらいから
時刻表やルートがわからないから

バスに乗る習慣がないから
その他
無回答

9.0

7.7

10.3

26.9

6.4

10.3

12.8

15.4

15.4

21.8

7.7

15.4

23.1

19.2

17.9

9.0

17.9

21.8

24.4

20.5

10.3

2.6

12.8

10.3

17.9

14.1

20.5

15.4

29.5

17.9

12.8

23.1

25.6

24.4

25.6

24.4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

運賃

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

【バス利用者（ｎ＝78）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答

1.9

1.5

2.4

9.8
1.4

2.8

5.4

4.4

8.2

12.2

3.6

7.6

9.7

11.2

8.9

3.7

8.0

8.4

14.7

13.1

8.0
3.1

9.8

7.9

49.3

49.2

51.1

50.3

56.0

52.5

19.0

20.6

21.4

20.8

21.2

20.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

運賃

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

【全体（ｎ＝777）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答

1.1

0.8

1.6

8.4
0.9

2.2

4.8

3.4

7.9

12.1

3.4

7.2

8.6

10.9

8.6

3.4

7.5

7.5

14.8

13.1

8.2
3.3

10.1

8.1

56.9

57.2

58.6

58.2

63.1

60.5

13.8

14.6

15.1

14.6

14.9

14.6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数

運行時間帯

運行ルート（行き先など）

運賃

他のバスや鉄道との乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

【バス非利用者（ｎ＝643）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答
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（６）高速バス（八日市場駅・匝瑳市役所～東京線）の利用実態と意識・要望 

Ᵽ☻─ │⁸34.4 ─ ⅜ ⇔≡⅔╡⁸₈ ⌐ ₉⅜ 27.7 ≤ ─

⅜ ↄ⁸ │₈ ה┘ ה ™ ⌂≥₉⁸₈ ™ ₉⅜ ™⁹ 

   Ᵽ☻╩ ⇔⌂™ │⁸₈ Ᵽ☻╩ ∆╢ ⅜ ⌐⌂™⅛╠₉⅜ 69.1 ≤ ╙ ↄ⁸

™≢₈ ─╒℮⅜ ∞⅛╠ 35.0 ₉⁸₈ ─╒℮⅜ ∞⅛╠ 15.8 ₉≤⌂∫

≡™╢⁹ 

⌐☻ⱦכ◘    ∆╢ │⁸₈ ♩כꜟ ⅝ ⌂≥ ₉≢₈ ₉≤₈╛╛

₉≤ ⇔√ ─ ⅜ ↄ⁸₈ ה ₉≢ ⅜ 43.4 ≤ ™⁹ 

 

    ■高速バスの利用頻度 

 

 

 

 

 

 

    ■利用目的（ｎ＝268） 

 

 

 

 

 

 

    ■高速バスを利用しない理由（ｎ＝469） 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■運行サービスに対する満足度 

 

 

 

  

0.3

0.1

0.8

1.0

0.3

0.6

28.6

29.5

26.2

27.7

5.5

5.2

7.1

6.0

59.7

60.5

60.3

60.4

5.5

3.8

5.8

5.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日程度 年に数日程度 その他 高速バスは利用しない 無回答

4.5%

0.4%

26.1%

3.4%

3.4%

0.0%

68.3%

18.3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

通勤

通学

買い物

通院

公共施設利用

金融機関利用

遊び・趣味・習い事など

その他

69.1%

35.0%

15.8%

2.6%

5.3%

3.6%

2.3%

3.4%

3.6%

7.0%

1.5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

高速バスを利用する用事が特にないから

自動車の方が便利だから

鉄道のほうが便利だから

運賃が高いから

バス停までが遠いから

利用したい時間に運行していないから

バス停までの交通手段がないから

バス停周辺に駐車場がないから

高速バスの利用方法がわからないから

その他

無回答

6.7

8.9

5.9

6.3

12.7

18.4

12.2

13.1

12.6

8.1

7.3

10.2

7.3

5.4

5.0

5.5

42.1

39.4

49.4

45.3

18.5

19.8

20.1

19.6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数・運行時間帯

運行ルート（行き先など）

鉄道・バスとの乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

【全体（ｎ＝777）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答
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（７）タクシーの利用実態と意識・要望 

─כ◦◒♃    │⁸17.9 ─ ⅜ ⇔≡⅔╡⁸₈ ⌐ ₉⅜ 13.1 ≤ ─

⅜ ↄ⁸ │₈ ₉⁸₈ ה┘ ה ™ ⌂≥₉⅜ ™⁹ 

╩כ◦◒♃    ⇔⌂™ │⁸₈ ─╒℮⅜ ∞⅛╠₉⅜ 85.8 ≤ ╙ ™⁹ 

⌐☻ⱦכ◘    ∆╢ │⁸₈ ─ ╡ ה ╡╛∆↕₉⁸₈ ─⇔╛∆↕

≢─ ┘ ⇔⌂≥ ₉≢₈ ₉≤₈╛╛ ₉─ ⅜ ™╙──⁸₈ ₉⁸₈ ה

─≤⌂☻ⱦכ◘ ₉≢ ⅜ ™⁹ 

 

    ■タクシーの利用頻度 

 

 

 

 

 

 

    ■利用目的（ｎ＝140） 

 

 

 

 

 

  

0.5

0.1

0.4

0.1

2.1

3.8

2.5

2.7

10.9

18.6

11.1

13.1

1.7

2.4

1.8

1.9

84.0

71.9

81.5

79.7

0.8

2.9

3.1

2.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日程度 年に数日程度 その他 タクシーは利用しない 無回答

0.7%

1.4%

17.9%

36.4%

6.4%

0.7%

27.9%

22.1%

0% 10% 20% 30% 40%

通勤

通学

買い物

通院

公共施設利用

金融機関利用

遊び・趣味・習い事など

その他

14.5

19.9

12.7

14.5

27.6

37.6

28.5

29.0

27.6

19.0

14.5

20.4

15.8

10.0

10.9

11.3

10.4

8.6

28.1

19.0

4.1

5.0

5.4

5.9

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数・運行時間帯

運行ルート（行き先など）

鉄道・バスとの乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

【高速   利用者（ｎ＝221）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答

3.0

3.6

2.1

2.3

5.5

9.4

5.1

5.5

6.6

4.1

4.9

6.2

3.8

3.8

3.2

3.4

61.6

58.0

63.5

62.0

19.4

21.1

21.1

20.5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運行本数・運行時間帯

運行ルート（行き先など）

鉄道・バスとの乗り継ぎのしやすさ

時刻表・路線図などの運行情報案内

【高速   非利用者（ｎ＝469）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答
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    ■タクシーを利用しない理由（ｎ＝619） 

 

 

 

 

 

 

    ■運行サービスに対する満足度 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（８）市内循環バスの今後のあり方 

─♩כꜟ    ⇔─ │₈╦⅛╠⌂™₉╩ ↄ≤⁸₈ Ᵽ☻│ ⅜ ™ ⌐

╩ ↕∑⁸∕─ ─ │ √⌂ ╩ ∆╢ 23.0 ₉⁸₈ ╩♩כꜟ─ ⌐⁸

⅜ ⌂™ ─╖ ╢⌂≥⇔≡ ╩ ∆╢ 16.3 ₉⁸₈ Ᵽ☻│ ≡

⇔⁸ √⌂ ⌐ ∆╢ 11.2 ₉─ ≢ ™⁹ 

   ⌐ ╢≤⁸₈ Ᵽ☻│ ⅜ ™ ⌐ ╩ ↕∑⁸∕─ ─ │ √⌂

╩ ∆╢₉≤ ⇔√─│ 30 ╛ 40 ≢ ↄ⁸10 ╛ 80 ≢ ™⁹80

│ ─ ≤ ⇔≡₈╦⅛╠⌂™₉⁸₈ ₉─ ⅜ ™⁹ 

   Ᵽ☻ ה Ᵽ☻─ ⌐ ╢≤⁸ Ᵽ☻ │₈ ─ꜟ

╕╕─⧵╩♩כ ∆╢₉⁸₈ ╩♩כꜟ─ ⌐⁸ ⅜ ⌂™ ─╖ ╢⌂≥⇔≡

╩ ∆╢₉─ ⅜ ™⁹  

85.8%

5.0%

34.2%

1.1%

8.1%

1.3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

自動車のほうが便利だから

タクシー以外の公共交通機関を利用するから

料金が高いから

タクシーの利用方法がわからないから

その他

無回答

6.4

2.6

7.2

2.8

16.2

8.2

18.4

8.1

7.3

14.8

5.4

10.3

6.0

17.5

3.5

8.6

46.8

39.3

47.1

52.1

17.1

17.6

18.4

18.0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

利用のしやすさ（電話での呼び出しなど）

運賃

車両の乗り心地・乗りやすさ

営業時間・配車サービスなどの営業情報

【全体（ｎ＝777）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答

19.3

10.0

21.4

10.0

41.4

25.0

44.3

19.3

11.4

27.9

7.9

17.9

9.3

15.0

4.3

17.1

10.0

6.4

6.4

19.3

8.6

15.7

15.7

16.4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

利用のしやすさ（電話での呼び出しなど）

運賃

車両の乗り心地・乗りやすさ

営業時間・配車サービスなどの営業情報

【タクシー利用者（ｎ＝140）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答

3.7

1.0

4.2

1.3

11.0

4.7

12.9

5.8

6.5

12.0

5.0

8.9

5.5

18.6

3.4

6.6

56.5

47.8

57.7

61.1

16.8

16.0

16.8

16.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

利用のしやすさ（電話での呼び出しなど）

運賃

車両の乗り心地・乗りやすさ

営業時間・配車サービスなどの営業情報

【タクシー非利用者（ｎ＝619）】

満足 やや満足 やや不満 不満 わからない 無回答
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    ■運行ルートの見直しの方向性 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    （年齢別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    （路線バス（多古本線）・市内循環バスの利用有無別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

11.8

10.0

12.3

8.3

11.2

7.3

7.5

10.4

9.4

11.8

10.0

2.7

3.7

2.0

1.2

3.8

3.8

3.5

26.5

26.7

20.5

19.4

18.4

13.4

14.5

10.4

16.3

14.7

23.3

38.4

29.6

20.4

24.4

20.8

12.3

23.0

2.9

10.0

9.6

10.2

15.3

11.0

11.9

11.3

11.2

26.5

20.0

11.0

22.2

25.5

34.1

22.0

26.4

24.7

5.9

5.5

5.6

5.1

4.9

1.3

0.9

3.6

0.9

2.0

3.7

18.2

24.5

8.2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=34)

20歳代(n=30)

30歳代(n=73)

40歳代(n=108)

50歳代(n=98)

60歳代(n=164)

70歳代(n=159)

80歳以上(n=106)

市合計(n=777)

現在のルートをそのまま継続する
現在のルートを基本に、さらにルートを延伸する
現在のルートを基本に、利用が少ない区間のみ削るなどして運行時間を短縮する
市内循環バスは利用が多い地域に運行を集中させ、その他の地域は新たな交通手段を導入する
市内循環バスは全て廃止し、新たな交通手段に転換する
わからない
その他
無回答

24.0

8.0

8.4

8.9

9.4

10.0

3.3

1.8

3.5

24.0

20.0

16.5

7.1

16.3

66.7

16.0

16.0

24.4

14.3

23.0

33.3

2.0

8.0

12.1

8.9

11.2

12.0

40.0

26.1

14.3

24.7

4.0

3.7

3.6

3.6

8.0

8.0

5.4

41.1

8.2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

路線バス（多古本線）利用者(n=3)

市内循環バス利用者(n=50)

路線バス・市内循環バス両方の利用者(n=25)

路線バス・市内循環バス非利用者(n=643)

無回答(n=56)

市合計(n=777)

現在のルートをそのまま継続する
現在のルートを基本に、さらにルートを延伸する
現在のルートを基本に、利用が少ない区間のみ削るなどして運行時間を短縮する
市内循環バスは利用が多い地域に運行を集中させ、その他の地域は新たな交通手段を導入する
市内循環バスは全て廃止し、新たな交通手段に転換する
わからない
その他
無回答

7.6

10.0

9.8

9.4

3.4

2.4

4.3

3.5

21.0

13.3

14.8

16.3

23.9

25.2

20.9

23.0

11.8

12.9

9.8

11.2

22.3

25.7

26.2

24.7

3.4

3.3

4.0

3.6

6.7

7.1

10.2

8.2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

現在のルートをそのまま継続する
現在のルートを基本に、さらにルートを延伸する
現在のルートを基本に、利用が少ない区間のみ削るなどして運行時間を短縮する
市内循環バスは利用が多い地域に運行を集中させ、その他の地域は新たな交通手段を導入する
市内循環バスは全て廃止し、新たな交通手段に転換する
わからない
その他
無回答
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   ⌐♦ⱴfi♪ ╩ ⇔√ ─ ≤⇔≡⁸₈ ∆╢₉≤ ⇔√ │ 18.9 ≢№

╡⁸ ⁸ ≢ ╟╡ ™⁹ ⌐╖╢≤⁸ ⁸ ⁸ ⁸

⁸ ≢ ╩ ⅎ≡™╢⁹ 

   ♦ⱴfi♪ ╩ ⇔√ ─ │⁸₈500 ₉≤─ ⅜ ╙ ™⁹ 

    ■デマンド型交通を運行した場合の利用意向 

 

 

 

 

 

 

    （地区別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    （年齢別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

    （自動車運転免許証有無別） 

 

 

 

 

  

20.2

21.9

15.7

18.9

18.9

19.5

19.4

19.2

55.9

52.9

58.2

56.0

5.0

5.7

6.8

5.9

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

利用する 利用しない わからない 無回答

22.6

20.8

9.4

16.4

26.5

29.2

32.0

18.2

18.1

12.3

19.7

12.1

18.9

19.5

19.5

32.8

19.4

14.3

12.5

16.0

20.5

13.3

24.7

17.1

15.5

19.2

51.9

54.5

53.1

55.2

57.1

54.2

48.0

59.1

61.4

58.9

53.9

63.8

56.0

6.0

5.2

4.7

9.0

2.0

4.2

4.0

2.3

7.2

4.1

9.2

8.6

5.9

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

中央地区(n=133)

豊栄地区(n= 77)

須賀地区(n= 64)

匝瑳地区(n= 67)

豊和地区(n= 49)

吉田地区(n= 24)

飯高地区(n= 25)

共興地区(n= 44)

平和地区(n= 83)

椿海地区(n= 73)

野田地区(n= 76)

栄地区(n= 58)

市合計(n=777)

利用する 利用しない わからない 無回答

8.8

10.0

24.7

13.0

13.3

21.3

24.5

18.9

18.9

32.4

46.7

26.0

16.7

23.5

20.1

13.2

9.4

19.2

58.8

43.3

47.9

69.4

63.3

55.5

50.3

52.8

56.0

1.4

0.9

3.0

11.9

18.9

5.9

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n=34)

20歳代(n=30)

30歳代(n=73)

40歳代(n=108)

50歳代(n=98)

60歳代(n=164)

70歳代(n=159)

80歳以上(n=106)

市合計(n=777)

利用する 利用しない わからない 無回答

18.5

20.8

21.1

18.9

19.6

20.0

5.3

19.2

57.8

48.0

52.6

56.0

4.1

11.2

21.1

5.9

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

自動車運転免許有(n=628)

自動車運転免許無(n=125)

自動車運転免許返納済(n=19)

市合計(n=777)

利用する 利用しない わからない 無回答
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    ■デマンド型交通を運行した場合の支払い運賃可能額 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（９）公共交通の今後のあり方 

   ⌐ ∆╢ ─ ⅎ │⁸₈ ⅜ ╩⇔⁸ ⌐⌂∫≡

╩ ⇔≡™ↄ↓≤⌐ ⅎ≡⁸ ⁸ ⌂≥⅜ ⇔ ∫≡ ⇔≡™ↄ═⅝∞₉⅜ 30.6 ≤

╙ ™⁹ 

   ─ ╩ ╢√╘─ ⌂ │⁸₈ ┼─

⌂≥─ 47.9 ₉⁸₈ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻⌂≥─ꜟכ♩╛ ⌂≥╩ ⇔√

ⱴ♇ⱪ─ ה 31.1 ₉⁸₈ ⌂≥≤ ⇔√ ♅◔♇♩⌂≥─

23.9 ₉─ ≢ ™⁹ 

    ■公共交通に対する財政負担の考え方 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■公共交通の利用促進を図るための効果的な取組（ｎ＝777） 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

31.1%

12.2%

19.7%

23.9%

4.2%

18.9%

21.0%

20.6%

6.7%

47.9%

2.9%

5.0%

2.1%

12.6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

路線バスや市内循環バスなどのルートや時刻表などを掲載した公共交通マップの作成・配布

市のホームページや広報紙などへの運行情報案内の掲載

パソコン・スマートフォンなどへの時刻表、乗継情報などの提供

商業施設などと連携した公共交通割引チケットなどの発行

公共交通に関する意識向上を図るための地域懇談会やシンポジウムなどの開催

バス停の待合環境（ベンチ・屋根）整備や運行情報案内（時刻表・行き先など）の表示改善

駅やバス停付近への駐車場・駐輪場の設置

鉄道やバス、バス同士の乗継時間の短縮や運賃割引の拡充

バス車両のバリアフリー化やデザインの工夫

自動車運転免許証返納者への公共交通割引制度などの拡充

公共交通を利用した通勤の呼びかけや「ノーマイカーデー」の実施

保育園児・幼稚園児や小学生・中学生、高齢者を対象としたバスの乗り方教室などの開催

その他

無回答

1
11

30
7

78
3

5
2

0
15

1
1

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

100円
200円以内
300円以内
400円以内
500円以内
600円以内
700円以内
800円以内
900円以内

1,000円以内
2,000円以内
3,000円以内

（件数）

16.0

19.0

20.3

18.9

10.9

15.2

13.2

13.0

35.3

28.1

28.9

30.6

16.0

19.5

17.2

17.4

6.3

4.8

5.8

5.7

15.5

13.3

14.5

14.4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

北部地域(n=238)

中部地域(n=210)

南部地域(n=325)

市合計(n=777)

財政負担（税金投入）は現状のままとし、運賃の値上げなど、利用者の負担で、公共交通を維持・充実していくべきだ

市が財政負担（税金投入）をし、公共交通を維持・充実していくべきだ

市が財政負担（税金投入）をし、主になって公共交通を充実していくことに加えて、住民、企業などが協力し合って維持していくべきだ

利用したい地域の住民が主になって、必要な移動手段を導入、運行経費を負担し、市は導入に必要な情報提供や支援を行い、部分的な財政負担（税金投入）で補助するべきだ

その他

無回答
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ỄṨỄ  

    ■市内循環バスの調査概要 

調査方法 

ủ ΝⱣ☻─ ┼ ╩ ⇔⁸ ⅜ ─ ╩ ╡ ╗▪fi

♩כ◔ ⱦfi◗ ─  

ủ Ν ⁸ ⅛╠ ╕≢ 

調査項目 

ה Ᵽ☻ ⁸ ⁸ ⁸ ╕™ ⁸ ⁸

⁸ ⁸ ⁸ ⁸ ─☻ⱦכ◘ ⁸ ⇔

≡  ☻ⱦכ◘™⇔

回答数 
166 ה 17 ⁸ ה 21 ⁸ 15 ⁸ 20

⁸ ה 37 ⁸ ה 56  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

（１）利用実績 

ה  │ 17 / ≢⁸ │ ≤◌▬fi☼ⱱכⱶ ≢∕╣∙╣ ≤

™⁹ 

ה   │ 21 / ≢⁸ │ ≢ ⁸◌▬fi☼ⱱכⱶ ≢ ≤

™⁹ 

  │ 15 / ≢⁸ │ ≢ ≤ ™⁹ 

  │ 20 / ≢⁸ │ ≢ ⁸ ≢ ≤ ™⁹ 

ה   │ 37 / ≢⁸ │ ≢ 26 ⁸ ≢ ⁸

≤ ™⁹ 

ה   │ 56 / ≢⁸ │ ≢ 35 ⁸ ≢ ⁸

≢ ≤ ™⁹ 

 

（２）利用特性・ニーズ 

 １）回答者の属性 

   │⁸₈ ₉⅜ 66.3 ⁸₈ ₉⅜ 33.1 ≤ ─ ⅜ ↄ⁸ │ ⅛╠ ™

≤⌂∫≡™╢⁹ 

   ╕™│₈ ₉⅜ 78.9 ⁸₈ ₉⅜ 15.1 ≤₈ ₉─ ⅜ ↄ⁸ ה

⁸ ה ≢ ₈ ₉─ ⅜ ™⁹ 

   ⌐≈™≡₈ ₉⅜ 78.3 ≤ ↄ⁸₈ ₉│ 15.7 ≢№╡⁸ ─ ≢

⅜№╢ │ 23.1 ≢№∫√⁹  

【市内循環バス利用者アンケート調査のまとめ】（回答者数：166人） 

ủ Ᵽ☻─ │ ™ ⅜ ⇔≡⅔╡⁸ ⅜ ™ ─ ⅜ 78.3 ≤

™⁹ ╕™│₈ ₉⅜ 78.9 ⁸₈ ₉⅜ 15.1 ≤₈ ₉─ ⅜ ↄ⁸ ה

⁸ ה ≢ ₈ ₉─ ⅜ ™⁹ 

ủ ─ │₈ ₉⅜ 67.5 ≤ ™╙──⁸₈ ─╖₉─ ╙ 26.5 ╩ ╘≡™╢⁹

│₈ ₉⁸₈ ₉⁸₈ ₉⁸₈ ₉─ ≢ ↄ⁸ ⌂ ≢ ↕╣≡™╢⁹ 

ủ ⌐☻ⱦכ◘ ∆╢ │⁸ ≢ 74.1 ≤ ™⁹ 

ủ ⇔≡ ⱦ☻│⁸₈כ◘™⇔ 53.6 ₉⁸₈ 36.7 ₉─ ≢ ™⁹ 
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  ■性別 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■年齢 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■住まい 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■運転免許証有無 

 

 

 

 

 

 

 

  

23.5

19.0

13.3

35.0

24.3

51.8

33.1

76.5

81.0

86.7

65.0

75.7

46.4

66.3

1.8

0.6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=17)

飯高・豊和循環(n=21)

須賀循環(n=15)

椿海循環(n=20)

平和・共興循環(n=37)

野田・栄循環(n=56)

合計(n=166)

男性 女性 無回答

17.6

14.3

6.7

10.0

45.9

19.6

22.3

5.9

4.8

40.0

7.1

8.4

5.9

4.8

7.1

3.6

14.3

6.7

10.0

16.2

5.4

9.0

5.9

0.0

6.7

10.0

17.9

8.4

5.9

14.3

10.0

2.7

12.5

8.4

23.5

28.6

13.3

15.0

13.5

10.7

15.7

35.3

19.0

46.7

5.0

21.6

16.1

21.1

20.0

3.6

3.0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=17)

飯高・豊和循環(n=21)

須賀循環(n=15)

椿海循環(n=20)

平和・共興循環(n=37)

野田・栄循環(n=56)

合計(n=166)

20歳未満 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代 60歳代 70歳代 80歳以上 無回答

82.4

71.4

80.0

80.0

70.3

85.7

78.9

17.6

28.6

10.0

27.0

7.1

15.1

20.0

10.0

2.7

7.1

6.0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=17)

飯高・豊和循環(n=21)

須賀循環(n=15)

椿海循環(n=20)

平和・共興循環(n=37)

野田・栄循環(n=56)

合計(n=166)

匝瑳市内 匝瑳市外 無回答

17.6

19.0

13.3

30.0

2.7

17.9

15.7

82.4

81.0

66.7

60.0

94.6

75.0

78.3

20.0

10.0

2.7

7.1

6.0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=17)

飯高・豊和循環(n=21)

須賀循環(n=15)

椿海循環(n=20)

平和・共興循環(n=37)

野田・栄循環(n=56)

合計(n=166)

免許有 免許無 無回答
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    ■運転免許証返納意思 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ２）市内循環バスの利用状況 

   Ᵽ☻│₈ ₉⅜ 67.5 ⁸₈ ─╖₉⅜ 26.5 ≤⌂∫≡⅔╡⁸ │⁸₈

⌐ 29.5 ₉⁸₈ ⌐ 26.5 ₉⁸₈ ⌐ 19.3 ₉─ ≢ ↄ⁸

⌐ ⇔≡™╢ ⅜ ╩ ╘≡™╢⁹ 

   │₈ 28.3 ₉⁸₈ 21.1 ₉₈ 19.3 ₉≤ ™⁹ 

    ■往復利用有無 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■市内循環バスの利用頻度 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■利用目的 

 

 

 

 

 

  

11.8

9.5

13.3

40.0

5.4

23.2

17.5

17.6

9.5

6.7

5.0

37.8

19.6

19.3

23.5

52.4

20.0

25.0

10.8

14.3

21.1

35.3

14.3

40.0

10.0

32.4

32.1

28.3

9.5

1.2

4.8

5.0

1.2

2.7

0.6

11.8

5.0

8.1

3.6

4.8

20.0

10.0

2.7

7.1

6.0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=17)

飯高・豊和循環(n=21)

須賀循環(n=15)

椿海循環(n=20)

平和・共興循環(n=37)

野田・栄循環(n=56)

合計(n=166)

通勤 通学 買物 通院 公共施設利用 趣味・娯楽 観光 その他 無回答

76.5

81.0

40.0

70.0

73.0

62.5

67.5

23.5

19.0

40.0

20.0

24.3

30.4

26.5

20.0

10.0

2.7

7.1

6.0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=17)

飯高・豊和循環(n=21)

須賀循環(n=15)

椿海循環(n=20)

平和・共興循環(n=37)

野田・栄循環(n=56)

合計(n=166)

往復利用 片道のみ 無回答

23.5

23.8

13.3

35.0

35.1

23.2

26.5

47.1

14.3

40.0

5.0

24.3

39.3

29.5

5.9

33.3

13.3

20.0

16.2

21.4

19.3

17.6

9.5

6.7

20.0

18.9

7.1

12.7

5.9

4.8

6.7

5.0

2.7

1.8

3.6

14.3

5.0

3.0

20.0

10.0

7.1

5.4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=17)

飯高・豊和循環(n=21)

須賀循環(n=15)

椿海循環(n=20)

平和・共興循環(n=37)

野田・栄循環(n=56)

合計(n=166)

週５日以上 週３～４日 週１～２日 月２～３日 月１日 年に数日 無回答

33.3

25.0

50.0

100.0

20.0

23.1

66.7

75.0

50.0

100.0

70.0

73.1

10.0

3.8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=3)

飯高・豊和循環(n=4)

須賀循環(n=2)

椿海循環(n=6)

平和・共興循環(n=1)

野田・栄循環(n=10)

合計(n=26)

返納意向有 返納意向無 無回答
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 ３）運行サービスに対する満足度 

⌐☻ⱦכ◘    ∆╢ │⁸ ≢ 74.1 ≤ ↄ⁸ ⌐ ה ≢│₈ ₉

│₈╛╛ ₉≤ ⇔√ ─╖≤ ⅜ ™⁹ 

    ■運行サービスに対する満足度 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ４）改善して欲しいサービス 

   ⇔≡ ⱦ☻│⁸₈כ◘™⇔ 53.6 ₉⅜ ╙ ↄ⁸ ™≢₈ 36.7 ₉⁸

₈ 14.5 ₉⁸₈ ♩כꜟ 13.3 ₉─ ≤⌂∫≡™╢⁹ 

    ■改善して欲しいサービス 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

76.5

66.7

40.0

65.0

54.1

57.1

59.0

23.5

19.0

33.3

5.0

10.8

12.5

15.1

9.5

6.7

10.0

21.6

14.3

12.7

4.8

10.0

5.4

5.4

4.8

5.4

5.4

3.0

20.0

10.0

2.7

5.4

5.4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

豊栄・吉田循環(n=17)

飯高・豊和循環(n=21)

須賀循環(n=15)

椿海循環(n=20)

平和・共興循環(n=37)

野田・栄循環(n=56)

合計(n=166)

満足 やや満足 わからない やや不満 不満 無回答

13.3%

53.6%

36.7%

4.8%

14.5%

12.0%

10.2%

3.6%

21.1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

運行ルート

運行本数

運行時間帯

運賃

運行情報案内

待合環境

乗り継ぎのしやすさ

車両の乗り心地

無回答

【合計(n=166)】

17.6%
52.9%

29.4%
0.0%

5.9%
23.5%

11.8%
5.9%
5.9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

運行ルート
運行本数
運行時間帯

運賃
運行情報案内
待合環境

乗り継ぎのしやすさ
車両の乗り心地

無回答

【豊栄・吉田循環(n=17)】

9.5%
76.2%

9.5%
9.5%

57.1%
0.0%

9.5%
0.0%
0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

運行ルート
運行本数
運行時間帯

運賃
運行情報案内
待合環境

乗り継ぎのしやすさ
車両の乗り心地

無回答

【飯高・豊和循環(n=21)】

0.0%
26.7%

20.0%
0.0%
0.0%

13.3%
13.3%

0.0%
60.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

運行ルート
運行本数
運行時間帯

運賃
運行情報案内
待合環境

乗り継ぎのしやすさ
車両の乗り心地

無回答

【須賀循環(n=15)】

10.0%
55.0%

60.0%
15.0%

5.0%
5.0%

25.0%
0.0%

10.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

運行ルート
運行本数
運行時間帯

運賃
運行情報案内
待合環境

乗り継ぎのしやすさ
車両の乗り心地

無回答

【椿海循環(n=20)】

18.9%
48.6%

45.9%
2.7%

8.1%
16.2%

5.4%
2.7%

18.9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

運行ルート
運行本数
運行時間帯

運賃
運行情報案内
待合環境

乗り継ぎのしやすさ
車両の乗り心地

無回答

【平和・共興循環(n=37)】

14.3%
55.4%

39.3%
3.6%

12.5%
12.5%

7.1%
7.1%

28.6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

運行ルート
運行本数
運行時間帯

運賃
運行情報案内
待合環境

乗り継ぎのしやすさ
車両の乗り心地

無回答

【野田・栄循環(n=56)】
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ỄṨễ  

    ■地区別意見交換会の開催概要 

対象者 
ủ ⁸ ה ⁸  

ủ ↔≤⌐ ⁸ ⁸  

調査日時 

ủ Ν 11 14 30 10 30 

ủ Ν 11 14 11 00 12 00 

ủ Ν 11 14 13 30 14 30 

開催場所 ┤╣№™☿fi♃כ  

開催テーマ ⌐ ∆╢ ה ⌐ ∆╢  

参加者数 33 12 ⁸ 17 ⁸  

 

【地区別意見交換会結果のまとめ】 

八日市場第一

中学校区 

ה Ᵽ☻⌐≈™≡⁸ ⅜ ⌂™ ╛ ─♄▬ꜘ╩ ⇔√╠≥℮⅛⁹ 

ה Ᵽ☻⌐≈™≡⁸ ╩ ╪≢™╢♄▬ꜘ╙ ↄ ↑╠╣⁸∕─ ♄

▬ꜘ╛ ♄▬ꜘ 19 30 ╩ ⇔√ ⅜ ╙ ╘⁸ │ ⅎ

╢─≢│⌂™⅛⁹ 

ה ⌐≈™≡⁸ ⌐≥╣ ↕╣≡™╢─⅛ ─√╘⁸

╙℮ ⇔ ┼─ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה כ◦◒♃⁸≡™≈⌐ ─ ⌐╟╡⁸ ℮╟℮⌐

⌂ↄ⌂∫√≤ ™≡™╢√╘⁸ ⇔√╙──⁸ ⇔⌂⅛∫√ │ ⇔

≡™╢─⅛⁹ 

ה ⌐≈™≡⁸ ↔≤⌐ ╩ ═≡⁸ ⅜ ™

│ ╩ ╛⇔≡ ⇔™⁹ 

ה Ᵽ☻─ │ 10.6 ≤ ↄ⁸ ╙ ⌂™─≢⁸

─ ╩ ∆╢⌂≥⁸ ⌂ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה ⌐ ⇔⁸ Ᵽ☻╛♃◒◦כ ─ ⌂≥ⱷꜞ♇♩╩╙∫

≤ ⇔≡ ⇔™⁹ 

♪ⱴfi♦ה ╩ ∆╢ ⁸ ─ ╛ ⌂≥ │№╢─⅛⁹ 

八日市場第二

中学校区 

ה Ᵽ☻⌐≈™≡⁸ⱨꜞכ ─ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה │ ╩כ◦◒♃≢≤⌂ ╡⇔≡ ⇔≡™╢≤ ™√√╘⁸

Ᵽ☻─ │⁸ ╩ 200 ⅛╠ 100 ⌐⇔≡ ⇔™⁹ 

ה Ᵽ☻│Ᵽ☻ ─ ⅜ ↄ⁸ ╡─♄▬ꜘ⌐ ╢≤ ╕≢ ⅜

⅛╡⁸╕√⁸ ╙ ⌂™√╘⁸ ⌐ ℮Ᵽ☻≤⌂∫≡™⌂™⁹ 

ה Ᵽ☻│⁸ ⅜ ⌂™Ᵽ☻ ─ ⌐╟╢ ─ ╛⁸Ᵽ☻

─ ⌐♃כ♦≤⌂ ≠⅝⁸⅝╘ ⅛ↄ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה ≤⌂כⱤכ☻╛ ⌐ ╩ ↑≡⁸♦ⱴfi♪ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹√

∞⁸ ⌐≤∫≡│⁸ 500 │ ™√╘⁸200 300 ⌐⇔≡ ⇔™⁹ 

ה ⁸ ⁸ ∞↑≢ ∆╢─≢│⌂ↄ⁸ ⌂≥⅛╠ ≤™∫√

≤─ ⌐╟╡⁸ ⌂ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה ⁸ ┼ ⇔√ⱷfiⱣ⁸│כ ≥─╟℮⌐ ╦∫≡™ↄ─⅛⁹ 
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八日市場第二

中学校区 

ה ⅜⌂ↄ⁸ ╛ ⌂≥⅜ ↄ⌐™⌂™⌂≥⁸ ⌐ ⅜≢⅝⌂™ ⅜

╠⌂™╟℮⌂ ╩ ∂╢═⅝≢│⌂™⅛⁹ 

ה ⌐≈™≡⁸ Ᵽ☻─Ᵽ☻ ⅜ ™ ─ ⌐│

╩ ╛⇔≡ ⇔™⁹ 

ה │Ᵽ☻╩⁸ ⅛╠ ╣√ │♦ⱴfi♪ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה כ◦◒♃─≢ כ◦◒♃⁸≡™≈⌐ ≤ ⇔⁸╙℮ ⇔ ↄ╕

≢ ∆╢↓≤⅜≢⅝⌂™─⅛⁹ 

ה ─ ⅜ ╕╢ ≢⁸ Ᵽ☻⌐≈™≡│ ⅛╠─ ⅜ ╕╠⌂™╟

℮⌐⇔≡ ⇔™⁹ 

野栄中学校区 

ה Ᵽ☻│ ╩ ╪≢™╢√╘⁸ ╩ꜘ▬♄╛♩כꜟ ∫≡⁸ ─ ╩

⌐ ≤⇔≡™╢ ⌐ ─ ╩ ╛∆⌂≥

⇔≡ ⇔™⁹ 

ה ≢№╣┌⁸ ─ │№╢≤ ℮⅜⁸ ─ ⁸ ⌐

⅜№╢─≢⁸ Ᵽ☻─ │ ┘⌂™─≢│⌂™⅛⁹ 

ה ─ ─ ⁸ ⅜ ⇔⁸♦ⱴfi♪ ─╟℮⌂ ≢

כ◦◒♃ ⁸ ╩ ⌂≥─ ╕≢

⇔≡™√⁹ 

ה │⁸ ⅜ ╪≢⅔╡⁸ ⌐ ∫≡™╢ ┼ ↄ

⇔≡ ⇔™⁹ 

ה ╩ ⇔⁸ ⅜ ™ ⌐⌂╢╟℮ ⇔≡ ⇔™⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

▲地区別意見交換会の様子 
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ỄṨỆ  

 ╩ ⌐⁸ ⌂ ╛⁸ ⅎ≡™╢ ⁸ ⌂≥⅛╠ ∑╠╣≡™╢

ה ⌂≥╩ ∆╢√╘─▪fi◔כ♩ ╩ ∫√⁹ 

調査対象関係者 

ה Ᵽ☻ ☻⁸JRⱣפֿ  פֿ

ה Ᵽ☻ JRⱣ☻  פֿ

ה Ᵽ☻ ☻⁸JRⱣפֿ  פֿ

כ◦◒♃ה אל אל⁸כ◦◒♃  ♩⸗◘◘אל⁸כ◦◒♃

調査方法 

ה Ν ⌐╟╢ ⁸ ⁸ⱥ▪ꜞfi◓  

◓ⱥ▪ꜞfiה  

ה   פֿ 10 15 00  

☻JRⱣה   פֿ 30 15 00  

♩⸗◘◘אלה   10 30  

אלה   כ◦◒♃ 10 11 00  

אלה   כ◦◒♃ 10 13 00  

 

【交通事業者ヒアリング結果のまとめ】        β │ ≢ ∆╢ ╩ ∆ 

Ᵽ
☻ 

 פֿ

♫꜡◖ה ─ ⌐╟╡⁸ │ ⁸ ≤╙ 70 ≤⌂∫

≡™╢⁹ │ ⅛╠ │™╢╙──⁸ │™⌂™⁹ 

ה ה │⁸ ⅜ 80 ≢⁸ ה ה ≢ 20

─ ⁹ │ ≤ ↄ⁸ ─ ⅜ ₁ ⇔™⁹ 

ה ⅝│ ⁸ ╡│ Ᵽ☻╩ ∆╢ ⅜ ™⁹ 

ה ─ ≤⇔≡⁸ ⅜ ⌂™ │ ╛ ╙№╡ ╢⁹ 

ה ≢ Ᵽ☻╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

JRⱣ☻  פֿ

ה │ ≢ ⅜⁸10 ⅛╠ ⌂≥─ ⌐ ╦╡⁸

│ ⌂≥─ ⅜ ⁹ 

─♫꜡◖ה ╟╡ ╩ ∫≡⅔╡⁸ ⌂≥⅛╠ ╩ ╛⇔≡ ⇔

™ ⅜ ∑╠╣≡™╢⁹ 

Ᵽ
☻ 

JRⱣ☻  פֿ

ה ─ │ │ ⅜⁸ │ ⅜ ⁹ 

ה ⁸ ─ ≤⇔≡ ⁸ ─ ⁸ ⁹ 

ה ─ ≤⇔≡⁸ ⌐ ⅜ ↄ⁸ ─ ─ ™ ╡⌐

╟╡⁸╟╡ ™⁹ 

ה ⌐≈™≡│⁸ ⌐ ∆╢⌂≥ ⁹ 

ה ≤⇔≡⁸ ┼─ ╛ ⅝∫┴

─ ╛⁸ⱡfi☻♥♇ⱪⱣ☻─ ╩ ⁹ 

Ᵽ
☻ 

 פֿ

ה ⁸ ─ ≤⇔≡⁸ 

ה  ♄▬ꜘ ╡─ ⅜ ™ ⁸ ™ ⅜⅛⌂╡ ™√╘⁸

╛ ⌂≥─♩ꜝⱩꜟ ─ ⁸ ♄▬ꜘ⌐ ∆╢╕≢ ╩

∆╢⁹ 

♩כꜟה  ─ ⅜╡ ⌂≥ ⅜⌂™ ⅜ ↄ⁸ ─ ™⌐

⇔⁸ ⌐ ╩ ∆╢⁹ 

ה  │ ≢⁸ ─ ⅜ ⌐╟╡ │
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↕╠⌐ ⌂ ⅜ ⁹ │◖꜡♫ ⌐╟╢ ⅜

№╢ ≢⁸ │ ⌐  

ה ─ ≤⇔≡⁸ ╙≥♩כꜟ ™ ≢─ ⌐ ⇔≡™╢⁹

╕√⁸ ≢ ⌐╟╡⁸ ⅜ ∆╢♄▬ꜘ╙№╢⁹ 

ה │ ⅜ ≢⁸ ₁ ≤⌂╡⁸ ⇔™⁹ 

ה │ ╢∞↑ ™ ⅜ ╕⇔™⁹ 

ה ⁸ ⅜כꜝ◌╡╟⌐♩כꜟ│ ℮⅜⁸ ╣┌ ∆╢ ≢⁸

─כꜝ◌√⇔ ⅜ ™⁹ 

─┼ⱶכfi☼ⱱ▬◌ה ╣│⁸ ≤ ⅜ ╣┌ ⁹ 

ה ⌂≥⅛╠─ ≤⇔≡⁸ ה ⌂≥─ ╩ ⇔≡ ⇔

™ │ ⌐ ─╖ ⁹ 

JRⱣ☻  פֿ

ה ⁸ ─ ≤⇔≡ ⁸ ─ ⁸ ─ ⁹ 

ה ─ ≤⇔≡⁸ 126 ─ ─

╛⁸ ⅜ ╡⁹ 

♃
◒
◦

 

אל  

 כ◦◒♃

ה │ 12 ≢⁸ │ 17 ⁹ 

ה │ ─ 17 ≢⁸ ╩ ⌐ ⁸כⱤכ☻╛ ⁸

ⱱכⱶ ⁸ ┼─ ⅜ ™⁹ 

כⱣ▬ꜝ♪ה ⅜כ◦◒♃⁸╡╟⌐ ∫≡⇔╕∫√ │ ╩ √∑

≡⇔╕℮↓≤⅜№╢⁹ 

ה ⅜ ⁹ ─ ⌐╟╡⁸ ⇔™ ╛◐ꜗ♇◦ꜙ꜠

☻ ─ ⅜ ⇔™⁹ 

ה ≤⇔≡⁸ ☺ꜗⱤfi♃◒◦כ ╩

⌐ ⁹ 

ה ┼─ ≤⇔≡⁸ 

ה  ™ ╛ ⌂≥⅔ ╡─ ⌂╢ ╩ ╛∆√╘⁸

─ ╛ ⅝ →╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

⁸√╕ה  ↕╪─ ╛ ─ ╩ ⌐⁸

─ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה  ╩ ∆╢√╘─ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה  ┼─ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ כ◦◒♃─

│ ⌐ ⇔≡⅔╡⁸ ─ ₁⌂≥⅜ ⌐ ™≡ↄ╣╢≤

─ ╡⅜ ╠╣╢  

ה ⌐♦ⱴfi♪ ╩ ⇔√ ⁸ ─ ⅜№╢╙──⁸○

Ɑ꜠כ♃כ ⅜ ⇔™⁹ 

אל  כ◦◒♃

ה │ ☿♄fi ⁹ │ 30 24 ⁹ 

ה │ ─ ≢ ╛ ⁸ ⁸

/ ⌂≥ ⅜ ™⁹ 

ה ⌂≥⅛╠─ ≤⇔≡⁸ ╩ ⇔≡ ⇔™ 30 24

00 ⁹ 

ה ⅜ ⁹√∞⁸ ⅜ ╘⌂™√╘⁸ ╛⇔≡╙ ⇔™⁹ 

ה ≤⇔≡⁸ ⅛╠◖꜡♫ ⌐╟╢ ⁸

⅔ ⌂≥ ╩ ⁹ │ ⌂™⁹ 
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ה ┼─ ≤⇔≡⁸ │ ≢⁸ ⅛╠╙℮ ⇔ ↄ

╩ ⇔≡ ⇔™ ⅜ ⅜∫≡™╢─≢ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ה ⌐♦ⱴfi♪ ╩ ⇔√ ⁸ │№╢╙──⁸ ⅜ ⇔⁸

≢⅝╢⅛≥℮⅛ ⅛╠⌂™⁹ 

 ♩⸗◘◘אל

ה │ ☿♄fi 1 ⁸꞉fiⱲ♇◒☻ ⁸

⁹ │ 20 ⁹ 

ה │ ─ ≢ ╛ ⌂≥ ⅜ ™⁹ 

ה ⅜ ⁹ 

ה ⅜ ™√╘⁸ ─ ≤ ─ ⅛╠ ─

⅜ ⇔™⁹ 

ה ≤⇔≡⁸◐ꜗ♇◦ꜙ꜠☻ PayPay ╩ ⁹ 

ה ╛ ⁸◌▬fi☼ⱱכⱶ⌂≥┼♃◒◦כ ╡ ╩ ⇔≡ ⇔

™⁹ 

ה ⌐♦ⱴfi♪ ╩ ⇔√ ⁸ ─ │№╢⁹ 
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ỄṨệ  

 ╩ ⌐⁸╕∟≠ↄ╡╩ ╡ ↄ ה ╛⁸ ≤─ ה ─ ⁸

⌐ ∆╢ ה ⌂≥╩ ∆╢√╘─▪fi◔כ♩ ╩ ∫√⁹ 

調査対象関係者 ⁸ ⁸  

調査方法 
ה Ν ⌐╟╢ ⁸  

ה Ν 17 31  

 

【関係団体アンケート調査のまとめ】 

匝瑳市商工会 

ה ╩ ╡ ↄ ≤⇔≡⁸ ─ ⅜ ₁ ⇔≡™╢⁹ ⌐

⅔™≡╙ ─ │⁸ ⅜ ╩ ╘≡⅔╡⁸ ⌐ ⌐╟╡

⌐╟╢ ⅜ ™⁹ 

ה ◖꜡♫►▬ꜟ☻─ ⌐╟╡ ⁸ ─ ⅜ ⌂ ⌂≥─

⅜↕╠⌐ ∆╢↓≤⅜ ↕╣⁸ ╙№╕╡ ↄ⌂™√╘ ─

⌐ ⅝⌂ ⅜ ≡ↄ╢↓≤│ ↑╠╣⌂™⁹ 

ה ≤ ה ⇔√ ╛ ⌐≈™≡│⁸ ╛ꜟכ☿─ ▬ⱬ

fi♩⌂≥─ ≢─ ⁹ 

ה ╛ ⌂≥⅛╠⁸ ─ ⅜ ⌂ↄ⁸ ⅜ ↕╣≡

™⌂™√╘⁸ ⅜⌂™ ╛ │⁸ ╩ ↄ⌐╙ ⅜⌂™

⅜ ∑╠╣≡™╢⁹ 

─כ◦◒♃ה ─ ╛⁸ ╩ ≢⅝╢╟℮⌂ ─ ה

╩⇔≡ ⇔™⁹ 

匝瑳市観光協会 

ה ╩ ╡ ↄ ⌂≥⅛╠ ה ≤⇔≡⁸ ≤ ─ ╩

↕∑╢ ≠ↄ╡─ ≤⁸ ◖꜡♫►▬ꜟ☻─ ⌐╟╢

PR─ ⌂≥⁹ 

ה ≤ ה ⇔√ ╛ ⌐≈™≡│⁸ ⅛╠Ɫ▬◐fi◓ JR

≤ ⇔⁸ ╩╙≡⌂∆ ⁹ 

匝瑳市 

社会福祉協議会 

ה Ᵽ☻⌂≥─ ⌐ ⇔≡ ∑╠╣≡™╢ │ ⌐⌂™⅜⁸

╩ √⌂™ ⌂≥─ ⌐ ∆╢ ⅜ ╕∫≡™╢⁹ 

ה ⌐ ∆╢ ה ≤⇔≡⁸ ⌂≥ ╩ √

⌂™ ⌂≥│ ⇔≡⅔╡⁸ ─ ⌐☼כ♬│≢ ⇔⅝╣

≡™⌂™⁹ ⌐⁸ ╩ ⇔≡™⌂™ │⁸ ≢─ ╩ ∆╢√

╘─ ≤⇔≡╙⁸ ─ ה ⌂≥⅜ ⁹ 
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ỄṨỈ  

調査場所 ⁸ ⁸  

調査方法 

ה Ν  

ה ה   ⁸ Ν 30 17 00 

ה        Ν 30 11 30 β │ ─╖─  

ה ה   ⁸ Ν ⌐╟╢ ⱥ▪ꜞfi◓ 

ה        Ν ≢ ⇔ ⁸  

調査項目 

ה ─ ⁸ ⁸ ╕™⁸ ─ ≤ ⁸

─  

ה ─ ⁸ ╕≢─  

ה ┼ ∆╢ ─ ≤∕─ ⁸ ╩ ∆╢√╘─  

回答者数 313 103 ⁸ 46 ⁸ 164  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（１）回答者の属性 

   │⁸₈ ₉⅜ 53.4 ⁸₈ ₉⅜ 44.1 ≤ ─ ⅜ ↄ⁸ │ 60 ⅜ 56.2

╩ ╘⁸ │ ⅜ ↄ⌂∫≡™╢⁹ 

   │⁸₈ ₉⅜ 87.5 ⁸₈ ₉ │₈ ₉≤ ⇔√ │ 12.1 ╩

╘≡⅔╡⁸ ╩ ∫≡™≡ 60 ─ ─ │⁸₈ ₉≤ ⇔√

⅜ 13.6 ╩ ╘≡™╢⁹ 

   │⁸₈ ─ ╩ ∫≡™╢₉⅜ 81.2 ≤ ™⁹ 

 

    ■性別 

 

 

 

 

  

【主要施設利用者アンケート調査のまとめ】（回答者数：313人） 

ủ ▪fi◔כ♩ ─ │⁸60 ⅜ 56.2 ≤ ↄ⁸ ╩ ∫

≡™⌂™ │ 12.1 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

ủ ─ │₈ ⌐ ₉⁸₈ ₉⅜ ↄ⁸ ┼─ │⁸₈ ≢ ₉

⅜ ≤ ™⅜⁸ ≢₈ ⌂≥─ ה ₉⅜ 20.7 ╩ ╘≡™╢⁹ 

ủ ┼ ╢╕≢─ ≢ ╩ ∂≡™╢ │ 17.9 ╩ ╘≡™╢⅜⁸ ≢ 24.4

≤ ⁸ ╟╡ ™⁹╕√⁸80 ≢ ╩ ∂≡™╢ ⅜ ™⁹ 

ủ ╩ ∆╢√╘─ │⁸₈ ╩ ⇔√╠₉⁸₈ ⅜ ⌐ ⅎ╢

⅜⌂ↄ⌂∫√╠₉⅜ ™⁹ 

44.7

45.7

43.3

44.1

55.3

54.3

51.8

53.4

4.9

2.6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

匝瑳市役所(n=103)

野栄総合支所(n= 46)

匝瑳市民病院(n=164)

合計(n=313)

男性 女性 無回答
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    ■年齢 

 

 

 

 

 

 

    ■自動車運転免許証の有無 

 

 

 

 

 

 

    ■運転免許証の返納意思（自動車運転免許証「有」で、満 60歳以上の方のみ） 

 

 

 

 

 

 

    ■自動車保有状況 

 

 

 

 

 

 

  

1.2

0.6

2.9

6.5
1.2

2.6

7.8

10.9

3.0

5.8

14.6

19.6

8.5

12.1

25.2

19.6

15.2

19.2

22.3

8.7

22.6

20.4

25.2

26.1

25.6

25.6

1.9

8.7

14.6

9.6

1.2

0.6

6.7

3.5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

匝瑳市役所(n=103)

野栄総合支所(n= 46)

匝瑳市民病院(n=164)

合計(n=313)

10歳代 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代 60歳代 70歳代 80歳代 90歳代 無回答

94.2

89.1

82.9

87.5

4.9

8.7

14.0

10.2

1.0

2.2

2.4

1.9

0.6

0.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

匝瑳市役所(n=103)

野栄総合支所(n= 46)

匝瑳市民病院(n=164)

合計(n=313)

運転免許証有 運転免許証無 運転免許返納済 無回答

2.0

11.8

21.0

13.6

77.6

70.6

46.9

59.9

20.4

17.6

32.1

26.5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

匝瑳市役所(n=49)

野栄総合支所(n=17)

匝瑳市民病院(n=81)

合計(n=147)

返納意思有 返納意思無 無回答

86.4

87.0

76.2

81.2

11.7

6.5

15.2

12.8

1.9

6.5

3.0

3.2

5.5

2.9

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

匝瑳市役所(n=103)

野栄総合支所(n= 46)

匝瑳市民病院(n=164)

合計(n=313)

自分用の自動車を持っている 世帯で自動車を持っている人がいる 誰も持っていない 無回答
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（２）施設への利用特性 

   ─ │⁸₈ ⌐ ₉╛₈ ⌐ ₉⅜ ™⁹ 

   ┼─ │⁸₈ ≢ ₉⅜ 78.9 ≤ ™⅜⁸ ≢₈

⌂≥─ ה ₉⅜ 20.7 ╩ ╘≡™╢⁹ 

 

    ■施設の利用頻度 

 

 

 

 

 

 

    ■施設への利用交通手段 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

78.9%
13.7%

2.2%
0.0%
0.0%
0.6%
1.6%
1.0%
0.6%
1.9%
1.3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

車（自分で運転）
車（家族などの送迎・同乗）

タクシー
原付・バイク

鉄道
路線バス

市内循環バス
自転車
徒歩
その他
無回答

【合計(n=313)】

88.3%
5.8%

1.9%
0.0%
0.0%
0.0%
1.9%
0.0%
1.0%
1.0%
0.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

車（自分で運転）
車（家族などの送迎・同乗）

タクシー
原付・バイク

鉄道
路線バス

市内循環バス
自転車
徒歩

その他
無回答

【匝瑳市役所(n=103)】

84.8%
6.5%

0.0%
0.0%
0.0%
2.2%

0.0%
4.3%

2.2%
0.0%
0.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

車（自分で運転）
車（家族などの送迎・同乗）

タクシー
原付・バイク

鉄道
路線バス

市内循環バス
自転車
徒歩

その他
無回答

【野栄総合支所(n=46)】

71.3%
20.7%

3.0%
0.0%
0.0%
0.6%
1.8%
0.6%
0.0%
1.8%
2.4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

車（自分で運転）
車（家族などの送迎・同乗）

タクシー
原付・バイク

鉄道
路線バス

市内循環バス
自転車
徒歩

その他
無回答

【匝瑳市民病院(n=164)】

1.9

2.2

4.3

3.2

1.9

0.6

7.8

8.7

7.9

8.0

4.9

15.2

9.1

8.6

18.4

32.6

23.8

23.3

62.1

39.1

31.7

42.8

2.9

2.2

15.2

9.3

7.9

4.2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

匝瑳市役所(n=103)

野栄総合支所(n= 46)

匝瑳市民病院(n=164)

合計(n=313)

週に５日以上 週に３～４日 週に１～２日 月に２～３日 月に１日 年に数日 その他 無回答
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（３）施設への不便度 

   ┼ ╢╕≢─ │⁸ ≤╙₈ │ ∂⌂™₉≤ ⇔√ ─ ⅜ ™╙──⁸

₈ ≤ ∂╢↓≤⅜ ™₉≤₈√╕⌐ ≤ ∂╢↓≤⅜№╢₉≤ ⇔√ │ 17.9 ╩ ╘≡

⅔╡⁸ ⌐ ≢ 24.4 ≤ ⁸ ╟╡ ™⁹ 

   ≤ ∂╢ ─ │ 80 ⌐ ↄ ╠╣⁸ ─ ⌐ ╢≤⁸₈ ₉╟╡₈ ₉

≤ ⇔√ ─ ⅜ ⌐ ↄ⌂∫≡™╢⁹ 

   ⌂ ≤⇔≡│₈ ⇔√™ ⌐Ᵽ☻⅜ ⇔≡™⌂™ 28.6 ₉≤⁸₈ ─ ה

⌐ ╠⌂↑╣┌⌂╠⌂™ 26.8 ₉⅜ ™⁹ 

 

    ■施設への不便度 

 

 

 

 

 

 

    ■施設への不便度（年齢別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■施設への不便度（自動車運転免許証の有無別） 

 

 

 

 

 

  ■不便な理由 

 

 

 

 

 

  

12.5

5.6

6.7

1.6

7.5

6.7

4.8

12.5

11.1

10.0

9.4

12.5

53.3

13.1

12.5

55.6

55.3

53.3

56.3

57.5

30.0

50.0

52.7

5.6

2.6

1.7

3.1

1.3

3.3

2.2

1.6

0.3

100.0

62.5

22.2

42.1

26.7

28.1

20.0

3.3

50.0

25.6

1.7

1.3

3.3

1.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10歳代(n= 2)

20歳代(n= 8)

30歳代(n=18)

40歳代(n=38)

50歳代(n=60)

60歳代(n=64)

70歳代(n=80)

80歳代(n=30)

90歳代(n= 2)

合計(n=313)

不便と感じることが多い たまに不便と感じることがある 不便は感じない 分からない その他 特になし 無回答

2.6

21.1

4.8

10.2

34.2

13.1

56.6

23.7

52.7

1.8

5.3

2.2

0.4

0.3

27.7

10.5

25.6

0.7

5.3

1.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運転免許証有(n=274)

運転免許証無(n= 38)

合計(n=313)

不便と感じることが多い たまに不便と感じることがある 不便は感じない 分からない その他 特になし 無回答

26.8%

3.6%

14.3%

10.7%

8.9%

10.7%

28.6%

14.3%

8.9%

0% 10% 20% 30% 40%

家族等の送迎・同乗に頼らなければならない

自分が自由に使える自動車がない

自宅近くにバス停がない

自宅近くのバス停から目的地方面へ行くバスがない

バス停に待合施設（ベンチ・上屋等）がない

バス同士の乗継時間が悪い

利用したい時刻にバスが運行していない

その他

無回答

【合計(n=56)】

2.9

7.3

4.8

5.8

15.2

17.1

13.1

60.2

34.8

53.0

52.7

4.3

3.0

2.2

0.6

0.3

31.1

45.7

16.5

25.6

2.4

1.3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

匝瑳市役所(n=103)

野栄総合支所(n= 46)

匝瑳市民病院(n=164)

合計(n=313)

不便と感じることが多い たまに不便と感じることがある 不便は感じない 分からない その他 特になし 無回答
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（４）公共交通を利用するための条件 

   ╩ ∆╢√╘─ │⁸₈ ╩ ⇔√╠₉⅜ 51.4 ≤ ╙ ↄ⁸

™≢⁸₈ ⅜ ⌐ ⅎ╢ ⅜⌂ↄ⌂∫√╠₉⅜ 20.4 ⁸₈ ↄ⌐Ᵽ☻ ⅜≢⅝√╠₉

⅜ 14.4 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

    ■公共交通を利用するための条件 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

44.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

11.1%

44.4%

22.2%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

家族等の送迎・同乗に頼らなければならない

自分が自由に使える自動車がない

自宅近くにバス停がない

自宅近くのバス停から目的地方面へ行くバスがない

バス停に待合施設（ベンチ・上屋等）がない

バス同士の乗継時間が悪い

利用したい時刻にバスが運行していない

その他

無回答

【匝瑳市役所(n=9)】

0.0%

0.0%

28.6%

14.3%

0.0%

0.0%

71.4%

0.0%

0.0%

0% 20% 40% 60% 80%

家族等の送迎・同乗に頼らなければならない

自分が自由に使える自動車がない

自宅近くにバス停がない

自宅近くのバス停から目的地方面へ行くバスがない

バス停に待合施設（ベンチ・上屋等）がない

バス同士の乗継時間が悪い

利用したい時刻にバスが運行していない

その他

無回答

【野栄総合支所(n=7)】

51.4%

20.4%

14.4%

13.1%

7.3%

10.2%

10.5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

自動車運転免許を返納したら

自分が自由に使える自動車がなくなったら

自宅近くにバス停ができたら

自宅近くのバス停から希望する行き先へ行くバス路線が整備されたら

利用したい時刻にバス路線が運行していれば

その他

無回答

【合計(n=313)】

49.5%

9.7%

20.4%

9.7%

1.9%

22.3%

1.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

自動車運転免許を返納したら

自分が自由に使える自動車がなくなったら

自宅近くにバス停ができたら

自宅近くのバス停から希望する行き先へ行くバス路線が整備されたら

利用したい時刻にバス路線が運行していれば

その他

無回答

【匝瑳市役所(n=103)】

56.5%

23.9%

17.4%

6.5%

15.2%

10.9%

0.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

自動車運転免許を返納したら

自分が自由に使える自動車がなくなったら

自宅近くにバス停ができたら

自宅近くのバス停から希望する行き先へ行くバス路線が整備されたら

利用したい時刻にバス路線が運行していれば

その他

無回答

【野栄総合支所(n=46)】

27.5%

5.0%

15.0%

12.5%

12.5%

12.5%

17.5%

15.0%

12.5%

0% 10% 20% 30% 40%

家族等の送迎・同乗に頼らなければならない

自分が自由に使える自動車がない

自宅近くにバス停がない

自宅近くのバス停から目的地方面へ行くバスがない

バス停に待合施設（ベンチ・上屋等）がない

バス同士の乗継時間が悪い

利用したい時刻にバスが運行していない

その他

無回答

【匝瑳市民病院(n=40)】

51.2%

26.2%

9.8%

17.1%

8.5%

2.4%

19.5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

自動車運転免許を返納したら

自分が自由に使える自動車がなくなったら

自宅近くにバス停ができたら

自宅近くのバス停から希望する行き先へ行くバス路線が整備されたら

利用したい時刻にバス路線が運行していれば

その他

無回答

【匝瑳市民病院(n=164)】
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ễ  
 ─ ≤ ─ ╛⁸ ⌂≥─ ▪fi◔כ♩ ⌂≥╩ ╕ⅎ⁸ ╩ ╡ ↄ ╩ ∆╢⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

《市民アンケート調査》 

₃₈ ™ ₉╛₈ ₉ ≢ ∆╢ ⁸ ⌐ 22.3 ⅜ ∫≡⅔╡⁸10 ╛ 80 ≢ ╡ ⅜ ™⁹ 

ủ ⌐☻ⱦכ◘ ∆╢ │⁸ ⁸ Ᵽ☻ה Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻⅜₈ ה ₈⅜כ◦◒♃⁸≢₉ ₉≢ ⅜ ™⁹ 

ủ Ᵽ☻─ ─♩כꜟ ⇔─ │₈ Ᵽ☻│ ⅜ ™ ⌐ ╩ ↕∑⁸∕─ ─ │ √⌂ ╩ ∆╢₉⅜ 23.0 ≢ ╙ ™⁹ 

ủ ⌐♦ⱴfi♪ ╩ ⇔√ ─ │ ⅜ ∆╢≤ ⇔⁸ ⁸ ⌂≥ ─ ◄ꜞ▪╛ ≢ ™⁹ 

ủ ─ ╩ ╢√╘─ ⌂ │⁸₈ ┼─ ⌂≥─ ₉ 47.9 ╛₈ ⱴ♇ⱪ─ ה ₉ 31.1 ⌐ ∆╢

⅜ ™⁹ 

《市内循環バス利用者アンケート調査》 

ủ │ ™ ≢⁸ ⅜ ™ ─ ⅜ ≤ ™⁹ 

ủ ⌐☻ⱦכ◘ ∆╢ │⁸ ≢ 74.1 ≤ ↄ⁸ ⌐ ה ≤ ה │ ≤ ™⁹ 

ủ ⇔≡ ⱦ☻│₈כ◘™⇔ ₉ 53.6 ⁸₈ ₉ 36.7 ⁸₈ ₉ 14.5 ─ ≢ ™⁹ 

《地域特性》 

ủ 27 ≢─ │ 37,261 ≢⁸ ≤⌂∫≡⅔╡⁸₈ ⱦ☺ꜛfi ₉≢─ ≢│ ⌐ 33,504 ⁸ 12

⌐ 31,707 ≤ ╕╣≡™╢⁹ │ 27 ⅜ 31.9 ≤⁸ 25.5 ╟╡╙ ↄ⁸ ⅜ ╪≢™╢⁹ 

ủ 126 ⌐ ה הⱶכ♪ ┤╣№™☿fi♃⁸╛כ ⁸ ⅜ ⇔≡™╢⁹ 

ủ 30 ה ≢─ │ 77.1 ≤ 73.7 ⁸ 41.8 ╟╡ ↄ⁸ ⅜ ™⁹ 

《公共交通の現状》 

ủ ▪◒☿☻≤⇔≡ JR ╛ Ᵽ☻ ⁸ Ᵽ☻ ה ⅜ ⁹ 

ủ Ᵽ☻─ ╡ ⅜ 30 ≤ ≢⁸ │ ⁹ ─ │ 10.6 ≤⁸ 27 12.8 ≤ ⇔≡⁸ ⇔≡⅔╡⁸

│ 7,143 ≤ ⅝™⁹ 

ủ 27 ⅛╠ Ᵽ☻─ ≤⇔≡⁸ ╩ ⇔≡⅔╡⁸ ₁ ⁸ ─ ⌐ ™ ⅜ 914 ⁹ 

ủ Ᵽ☻╛ ⅜☻Ᵽꜟכ◒☻ ⁹ 

《交通事業者ヒアリング調査・関係団体アンケート調査》 

ủ ◖꜡♫►▬ꜟ☻ ─ ⌐╟╡⁸ Ᵽ☻ ≢ ─ ⁸ Ᵽ☻ ≢ ⁸ ─ ⅜ ⁹ 

ủ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻⁸♃◒◦כ≢ ⅜ ⁹ Ᵽ☻│ ™ ─ ↕⌐╟╢ ╛ ≢─ ⌐╟╢ ⅜ ⁹ 

ủ ─כ◦◒♃╠⅛ ─ ╛⁸ ╩ ⇔√ ─ ה ⁸ ⌂≥─ ≤™∫√ ⅜ ∑╠╣≡™╢⁹ 

地域公共交通の課題 

 

 

 

 

 

 

《主要施設利用者アンケート調査（匝瑳市役所、野栄総合支所、匝瑳市民病院）》 

˓ ┼─ │⁸₈ ≢ ₉⅜ ≤ ™⅜⁸ ≢₈ ⌂≥─ ה ₉⅜ 20.7 ╩ ╘≡™╢⁹ 

ủ ┼─ │ 17.9 ╩ ╘⁸ ≢ 24.4 ≤ ⁸ ╟╡ ™⁹╕√⁸80 ≢ ╩ ∂≡™╢ ⅜ ™⁹ 

ủ ╩ ∆╢√╘─ │⁸₈ ╩ ⇔√╠₉ 51.4 ⁸₈ ⅜ ⌐ ⅎ╢ ⅜⌂ↄ⌂∫√╠₉ 20.4 ⅜ ™⁹ 

 

《地区別意見交換会》 

ủ Ᵽ☻│⁸ ⅜ ⌂™Ᵽ☻ ─ ⌐╟╢ ─ ╛⁸ ⅜ ⌂™ ╛ ─♄▬ꜘ─ ⁸ⱨꜞכ ─ ⁸ ─ ⌂≥⅝╘ ⅛ↄ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ủ Ᵽ☻│ ⁸ ⁸ ∞↑≢ ∆╢─≢│⌂ↄ⁸ ⌂≥⅛╠ ≤™∫√ ≤─ ⌐╟╡⁸ ⌂ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ủ Ᵽ☻─ ⇔∞↑≢⌂ↄ⁸ ─ ⇔╙ ╘≡⁸ ⌂ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 

ủ │⁸ ⁸ ╩ ∆╢≤≤╙⌐⁸ ┼─ ╩ ⇔≡ ⇔™⁹ 
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  27 ≢─ │ 37,261 ≢⁸ ≤⌂∫≡⅔╡⁸₈

ⱦ☺ꜛfi ₉≢─ ≢│ 12 ⌐ 31,707 ≤ ╕╣≡™╢⁹ 

  │ 27 ⅜ 31.9 ≤⁸ 25.5 ╟╡╙ ↄ⁸╕√⁸ ⁸

⁸ │ 31 31 ≢ 1,775 ≢⁸ ─ 4.9 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

  ▪fi◔כ♩ ≢│⁸10 ╛ 80 ─ ≢ ╩ ∫≡™⌂™ ⅜ ↄ⁸

⌐ ╡ ⅜ ™⁹ 

  │⁸ ⁸ ⁸ ⁸ ™ ┘ ─ ⌂≥≤™∫√ ┘

⌐ ⌂₈ ─ ₉≤⇔≡─ ∞↑≢⌂ↄ⁸ ╛ ⅜™ ┘ ⌂≥─ ⌐

∆╢ ┘ ─ ⌂≥─ ╩ ℮ ⅜№╢⁹╕√⁸ ⌐ ≢⅝╢╟℮⌐

Ᵽꜞ▪ⱨꜞכ ─ ⌂≥ ─ ⅜ ≢№╢⁹ 

 

 

  Ᵽ☻─ │⁸ ₁ ≤⌂∫≡⅔╡⁸♄▬ꜘ ╩ ╢≤⁸

⌂≥≢ / ≤ ⌂™ ≤⌂∫≡™╢⁹ ─ │ 7,143 ≤ ⅝ↄ⁸

│ 27 ⅜ 12.8 ⌐ ⇔⁸ ⅜ 10.6 ≤ ⇔≡™╢⁹ 

  Ᵽ☻ ▪fi◔כ♩ ≢│⁸ ⅜ 74.1 ≤ ™╙──⁸ ⇔≡ ☻ⱦכ◘™⇔

≤⇔≡₈ ₉╛₈ ₉≢ ™⁹ 

  ≢⁸ ▪fi◔כ♩ ≢│⁸ Ᵽ☻─ ─♩כꜟ ⇔─ ≤⇔≡⁸₈

Ᵽ☻│ ⅜ ™ ⌐ ╩ ↕∑⁸∕─ ─ │ √⌂ ╩ ∆╢₉⅜ 23.0 ≤

╙ ↄ⁸ ⌐♦ⱴfi♪ ╩ ⇔√ ─ ≤⇔≡⁸₈ ∆╢₉≤ ⇔√ │ 18.9

╩ ╘≡™╢⁹ 

  ∕─√╘⁸ 20 ⇔√ Ᵽ☻⌐≈™≡⁸ ╘≡ ℮═⅝ ╛

╩ ⇔√ ≢⁸ ⌂≥ ▪◒☿☻⌐ ⇔≈≈⁸ ⁸♩כꜟ ה ⁸ ⌂≥

─ ה⇔ ╩ ⇔≡™ↄ ⅜№╢⁹ 

 

 

  ≤ │⁸ Ᵽ☻ 200 ≤⁸ Ᵽ☻─

╒⅛⁸ ⅛╠╛╛ ╣√ ⌐Ᵽ☻ ⅜№╢ Ᵽ☻ה 220

≤⁸ ⌂╢ ─ ⅜ ⇔≡™╢⁹ 

  ╕√⁸ Ᵽ☻─ ≤⇔≡ ⇔≡™╢ │⁸ ⁸

⅜ ₁ ⇔⁸ ⅜ ⇔≡™╢⁹ ⌐ Ᵽ☻⌐ ╦╢ √⌂ ≤⇔≡♦ⱴfi

♪ ╩ ∆╢ ⁸ ≤ ⅜ ∆╢ ⅜ ™⁹ 

  ∕─√╘⁸ ≤ ≤─ ╩ ⇔⁸ ⌂ ╩ ∆↓≤⅜ ≢

№╢⁹ 
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  ⌐│⁸┤╣№™Ɽכ◒ ⁸∕℮↕ ☿fi♃₈כ ╡─ ₉─╒⅛⁸

─ ⌂≥ ⌂ ╩ ⇔≡⅔╡⁸↕╠⌐ 10 31 ⌐

│ ≢ ⇔√ ─ ⌐₈Ɽכ◒◗ꜟⱨ∕℮↕₉⅜○כⱪfi⇔√⁹ 

  ↓╣╠ ─ ╩ ⌐ ⇔⁸ ─ ╩ ╢╟℮⁸ ─ ╛⁸ ╛

─≤⌂☻ⱦכ◘ ⌐╟╡⁸ ╛ ┼─ ╩ ∆↓≤⅜ ≢№╢⁹ 

 

 

  ─ │ ⁸ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻ ⁸⅛╒─כ◦◒♃┘

Ᵽ☻╛ ≤⌂☻Ᵽꜟכ◒☻ ⌂ ◦☻♥ⱶ⅜ ↕╣≡™╢⁹

╕√⁸ Ᵽ☻─℮∟⁸ │ ⌐ ╣⁸ Ⱶꜙ♬♥▫Ᵽ☻≤⁸◖ה ה

│ ה Ᵽ☻⌂≥ ≤ ⇔≡™╢⁹ 

  ≢⁸ ─ ⌂ ≢№╢ │⁸ 126 ⌐ ⌂≥ ╛ ⁸

⌂≥⅜ ↄ ⇔⁸ Ᵽ☻≢↓╣╠ │◌Ᵽ⁸──╙╢™≡⇔כ ╡─

⅜ 30 ≤ ≤⌂∫≡™╢⁹ 

  ─ ─ ╩ ╘╢√╘⌐│⁸ ∆╢ ╛ ☻ⱦכ◘

╩ ⇔≈≈⁸∕╣∙╣─ ─ ╩ ⌐ ≢⅝╢╟℮⁸ ▪◒☿☻⌐ ⇔≈≈⁸

─ ─⇔╛∆™ ╛ ╡ ⅞⌐ ∆╢ ─ ⁸ ─ ⁸

─ ⌂≥ ─ ⌐╟╡⁸ ─ ™ Ⱡ♇♩꞉כ◒╩ ∆╢↓≤⅜

≢№╢⁹ 

 

 

  ╩ ─ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻│⁸Ᵽ☻ ╛ ⱱכⱶⱭכ☺ ⌐ ╩

⇔≡™╢⅜⁸ Ᵽ☻╩ ╦⌂™ ╛ ╘≡ ∆╢ ⌐≤∫≡ ⅝ ╛ ╡ ⌂≥⅜ ⅛╡⌐

ↄ™ ≢№╢⁹ 

  ╕√⁸ ▪fi◔כ♩ ≢│⁸ ─ ≢₈ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻⌂≥─ꜟכ♩

╛ ⌂≥╩ ⇔√ ⱴ♇ⱪ─ ה ₉⅜ 31.1 ≤ ⌐ ↄ⁸ Ᵽ☻

▪fi◔כ♩ ≢╙⁸ ⇔≡ ⱦ☻≢₈כ◘™⇔ ₉⅜ 14.5 ≤ ⌐ ↄ⌂∫≡

™╢⁹ 

  ╩ ⌐ ←√╘⌐│⁸ ─ ╛ ⌐╟╢ √⌂ ─ ⅜ ⌂√

╘⁸ ⌐ ∫√ ⅛╡╛∆™ ─ ה ╛⁸ ─ ⌐ ∆╢╟╡ ─

─ ⅜ ≢№╢⁹ 
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  ◖꜡♫►▬ꜟ☻ ─ ⌐╟╡⁸ Ᵽ☻כ◦◒♃ה─ │ ╩

⌐ ⌐№╢╙──⁸ ◖꜡♫►▬ꜟ☻─ ⅜ ∑⌂™ ≢⁸ ◖꜡♫►▬ꜟ☻ ─

╕≢─ │ ≢⅝⌂™ ≤⌂∫≡™╢⁹ Ᵽ☻│↕╠⌐ ─ ⅜ ⇔ↄ⁸ ה

╙ ─ ≢ ≤⌂∫≡™╢⁹ 

  ╕√⁸ ⱥ▪ꜞfi◓ ≢│⁸ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻ כ◦◒♃┘ ≢

⅜ ≤⇔≡ ⅜∫≡⅔╡⁸ ╩ ℮ ─ ⅜ ⇔™ ⌐№╢⁹ 

  ≢⁸ ⌐ ∆╢ ─ ⅎ ≢₈ ⅜ ⇔⁸ ⌐⌂∫≡

╩ ⇔≡™ↄ↓≤⌐ ⅎ⁸ ⁸ ⌂≥⅜ ⇔ ∫≡ ⇔≡™ↄ═⅝∞₉⅜ 30.6 ≤ ╙

ↄ⌂∫≡™╢⁹ 

  ∕─√╘⁸ ⁸ ⁸ ⅜ ╩ ╡⌂⅜╠⁸ ─ ™ ≤⇔

≡ ─ⱳ♥fi◦ꜗꜟ╩ ⅝ ∆╟℮⁸ ᵑ⅛╠ᵖ╕≢─ ⌐ ╡ ╗≤≤╙⌐⁸

⌂ ⅜ ∆╢√╘ ─ ─ ⌐≈™≡ ╩ ╘╢↓≤⌐╟╡⁸ ⌂ ╖≠ↄ

╡╩ ∆╢↓≤⅜ ≢№╢⁹ 

 

  （参考）令和２年月別全国の高速バス等・一般路線バスの輸送人員（前年同月比、12・１月は見込み） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  （参考）関東管内のモード別輸送人員（貸切バスは運送収入）の月別推移 

      （令和元年を 100としたときの指数比較） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：新型コロナウイルス感染性による関係業界への影響について（令和２年 12月、国土交通省） 

出典：関東運輸局プレスリリース（令和２年 12月 22日） 
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Ệ  
 

（１）地域公共交通の構築に係る基本方針 

   ⌐⅔↑╢ │⁸ ≢№╢₈ ₉≢

─ ─ ≤⇔≡₈ ─ ₉≤₈ ─ ₉╩ →≡™╢⁹ 

   ⌐⅔↑╢ │⁸↓╣╠ ╩ ╕ⅎ⁸ ─ ≈─ ⌐╟╡⁸

╩ ≤∆╢ ─√╘─ ⌂ ─ ╩ ∆⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

  

ể 
Ḳ שּ

ךּ
︣ 

ễ 
Ḳ

שּ
︣ 

 

 

 
 

 

 

 

 

Ễ 
Ḳ
ḭ צּ ︡ ךּ︣

︣ 

 

ṕ Ṗ 
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שּ ךּ

︣ 

  ─▪◒☿☻╩ ∆╢√╘⁸ ⁸ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻⁸♃◒◦כ⌂≥─

╛☻ⱦכ◘ ⌂≥─ ≤ ╩ ╡⌂⅜╠⁸ ≤ ⅜

⇔√ Ⱡ♇♩꞉כ◒─ ╩ ∆⁹ 

  ↕╠⌐⁸↓╣╠ ⌐≈™≡ ה ╛ ה ≤™∫√

≤⁸ ╩ ┘⁸ ─ ≤ ─ ╩ ∆╢√╘─ ─

╩ ∆⁹ 

 

 
ḭ צּ ︡ ךּ︣

︣ 

  ╩ ⌐ ↕∑⁸ ⅞⌐ ∆╢ ⅜ ≤⌂╢╟℮⁸ ≢

─ ♄▬ꜘ⁸ ⁸ ⌂≥ ─ ╩ ∆⁹ 

  ╕√⁸ ─ ╩ ⅎ≈≈⁸ ╛ ⌐ ⅛╡╛∆™ ⌐ ∫√ ─

╩ ╢≤≤╙⌐⁸ ╛ ⅜™ ⌂≥ ╙⅜ ⌂ↄ ≢⅝╢╟℮⌐∆╢√╘⁸ ⌐

∆╢ ╛ ─Ᵽꜞ▪ⱨꜞכ ⌂≥⁸ ⌐╛↕⇔™ ─ ╩ ∆⁹ 

 

 
שּ

︣ 

  │⁸ ╛ ◖꜡♫►▬ꜟ☻ ─ ⌐╟╢ ─ ⌂≥⁸ ⇔

™ ⌐№╢ ≢⁸ ⌂ Ⱡ♇♩꞉כ◒╩ ∆╢√╘⌐│⁸ ─ ⁸

⌐ ∫√ ─ ה ≢│⌂ↄ⁸↓╣╕≢ ⌐ ╠⅜₈ │╖╪⌂≢a ≈ↄ╡ה

ה╡ ≡╢ₑ₉≤™℮ ╩ ∫≡ ╦∫≡™ↄ↓≤⅜ ≢№╢⁹ 

  ⁸ ⌐╟╢ ⅎ ™╩ ⌐⇔⁸ ⁸ ⁸ ⁸ ⌂≥ ₁⌂

⌂≥≤─ ⌐╟╢ ←╢╖─ ─ ⌂≥⌐╟╡⁸╕∟≠ↄ╡≤ ≤⌂∫√ ⌂

╩ ∆⁹ 
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（２）公共交通網のあり方 

  １）公共交通再編の基本的な考え方 

    ─ Ⱡ♇♩꞉⁸│◒כ ≢№╢₈ ≤ ─ ╩ ⅎ╢ ⇔╛∆™

⌂ ─ ₉⌐ ↑≡⁸ ▪◒☿☻⌐ ⇔⁸ ─ ⅛╠ ≤

⌂ ╩ ⇔√ ─ ╩ ∆⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ２）各公共交通機関の役割 

    │ ⌐ 12.5 ⁸ ⌐ 15 ≤ ⌐ ™ ≤⌂∫≡⅔╡⁸ ה Ɽ♃

⌐fiכ ∫√ ╩ ⇔√ ≢│⁸ ⅜ ≤⌂╢√╘⁸ ╛ ⌂≥

─ ⅜ ↕╣╢⁹ 

    ∕─√╘⁸ ⅜ ─☻ⱦכ◘╢∆ ╩ ⌐ ⇔⁸ ⌂ ─╙

≤ ⌐ ⇔⌂⅜╠⁸ ≤ ⌂ ╩ ⇔√ ─ ╩ ∆⁹ 

    ■各公共交通機関の機能分担 

分類 交通機関 位置付け・役割 
移動量・距離※ 

都市間 市内 

幹
線 

広域幹線公

共交通 

⁸ Ᵽ☻ ה ╩ ⇔⁸ ⌂ ╩

℮  
Ừ ỏ 

幹線公共 

交通 

Ᵽ☻ ה ≤ ╩ ┬ ╩

℮  
ủ ủ 

支
線 

地域内 

公共交通 

Ᵽ☻ 

√⌂ ◦☻♥ⱶ─

╗  

ה ⌐ ─ ≤

─ ╩ ℮  ỏ Ừ 

補完公共交通 

─▪♪הכ♠ה▪♪ה כ◦◒♃ ╩

℮ ≢⁸ ⌐☼כ♬─

╛ ⌐ ⌂  

ỏ ủ 

特定の利用者など

の移動を担う交通 

Ᵽ

☻⁸ ☻◒

Ᵽ☻⁸ꜟכ  כ◦◒♃

ה ╛ ⌂≥ ─ ⌂≥

─ ╩ ℮  ỏ ỏ 

β ╛ ─ ↕ΝỪ ™ ™ ⁸ủ ╛╛ ™ ╛╛ ™ ⁸ỏ ⌂™ ™   

①市内循環バスの効率化 

 ủ ─ ⁸Ᵽ☻ ∞↑≢⌂ↄ⁸ כ◦◒♃ ꞉fiⱲ♇◒☻

⌂≥ ╛♦ⱴfi♪ ⌂≥ √⌂ ≤─ ∑╩ ⌐ ╣√ ╩ ∆╢⁹ 

 ủ ⅜ ⌂™ ה ─ ⇔⌂≥⌐╟╡⁸ ╟╡╙ ─  ⁹╢∆≥♩כꜟ╢∆

 ủ ─ ⅜ ∆╢ ה 126 ─ ╩ ∆╢ √⌂

─ ╩ ∆╢⁹ 

 ủ ─ ≤─ ╩ ╡⌂⅜╠⁸ ╩ ∆╢⁹ 

②広域アクセスや市内交通（市内循環バス）との組合せによる輸送効率の向上の実現 

 ủ ⁸ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻≤™∫√ ▪◒☿☻≤ Ᵽ☻≤─  

 ủ ≢ ─ ─  

③交通結節点の機能強化による公共交通機関同士の相互連携の実現 

 ủ ≈─ ─℮∟⁸ ⌐ │ ╡ ⅞ ─ ╛ ─ ⌂≥

⌂ ╩ ╢⁹ 

④観光資源（ふれあいパーク八日市場、飯高寺（飯高檀林跡）、パークゴルフそうさなど）や商

業施設などまちづくりと一体的な公共交通の実現 
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  ３）交通結節点のあり方 

    ≢ ⌂ ─ ╩ ∆ ≢⁸ │⁸ ⁸ ⁸

─ ╩ ╘╢ ⌂ ╩ ℮√╘⁸ ⁸ ─ ⌂≥╩ ∆╢ ⅜

№╢⁹ 

    │⁸ ⁸№╢™│ ה ─ ⅜ ⌂ ≢⁸₈ ⱴ☻

─ⱪꜝfi₉כ♃ ≢₈ ₉⌐ ↑╠╣≡™╢「八日市場駅」≤「飯倉

駅」⁸「匝瑳市役所」⁸「野栄総合支所」≤∆╢⁹ 

 

    ■本計画における交通結節点 

交通結節点 

結節する交通手段 施設 

備考 

（都市計画ﾏ ﾀ ﾌ ﾗﾝに 

おける拠点の位置付け） 

鉄
道 

高
速
バ
ス 

路
線
バ
ス 

市
内
循
環
バ
ス 

タ
ク
シ
ー 

待
合
空
間(
ベ
ン
チ
・
上
屋) 

乗
換
え
な
ど
の
案
内
サ
イ
ン 

駐
車
場 

駐
輪
場 

 ủ ủ ủ ủ ủ ủ 
ủ 

β 
 ủ  

 ủ   ủ     ủ  

  ủ  ủ    ủ ủ  

    ủ  ủ  ủ ủ  

∆╢ │ ∆╢ ⌂≥─ ╩ ủ №╡⁸ │⌂⇔≢⁸ │₈ủ₉ ⁸

│ ╩ ∆⁹ 

β Ᵽ☻─ ─╖  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

▲八日市場駅北口広場 ▲八日市場駅北口広場・市内循環バス案内看板 

▲飯倉駅前広場 
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    ■公共交通骨格形成イメージ 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

【公共交通再編の基本的な考え方】 

①市内循環バスの効率化 

②広域アクセスや市内交通（市内循環バス）との組合せによる輸送効率の向上の実現 

③交通結節点の機能強化による公共交通機関同士の相互連携の実現 

④観光資源（ふれあいパーク八日市場、飯高寺（飯高檀林跡）、パークゴルフそうさなど）や商業

施設などまちづくりと一体的な公共交通の実現 
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ệ  
 

（１）計画の目標 

   ≈─₈ ─ ₉╩ ∆╢√╘⁸ ∆═⅝ ─ ╩ ─≤⅔╡ ╘

╢⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

Ḳ

 

 Ᵽ☻⁸ √⌂ ◦☻♥ⱶ⌂≥ ◦☻

♥ⱶ ╛ ≤─ ∑⌐╟╡⁸

┘ ─ ╩ ∆⁹ 

  

ể 
Ḳ שּ

ךּ
︣ 

Ễ 
Ḳ

ḭ צּ ︡ ךּ︣

︣ 

 

Ḳ  

 ╛ ┼─▪◒☿☻ ─√╘⁸

╛ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻─ ⌐╟╡⁸

≤ ╩ ┬ ─ ╩ ∆⁹ 

 

Ḳ  

 ─ ⌐ ∆╢╟℮⁸

≢─ ─ ╩ ∆⁹ 

 ╕√⁸ ─ ─ ╛ ╙⅜ ה ⌐

≢⅝╢ ─ ╩ ∆⁹ 

 

Ḳ  

 ╛ ⌐ ⅛╡╛∆™╟℮⌐⁸ ─

╩ ↕∑⁸ ⇔╛∆™ ╩ ∆⁹ 

 ╕√⁸ √⌂ ─ ╩ ⅎ≈≈⁸

⌐ ⌂☻꜠ⱶכ◦√∫ ╩ ∆⁹ 

ễ 
Ḳ

שּ
︣ 

 

Ḳ  

 ⌂ ≤─ ⌐╟╡⁸ ─ ה ⌐

∆╢ ─ ╛⁸ Ᵽ☻כ◘─כ◦◒♃הⱦ

☻╩ ∆╢ ≢ ⌂ √⌂ ─ ╩

∆⁹ 

 ╕√⁸↓╣╠ ─ ╩ ∆╢√╘⁸ ⌂

╖≠ↄ╡─ ╩ ∆⁹ 
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（２）実施事業 

   ≈─₈ ─ ₉─ ⌐ ↑≡⁸ ─≤⅔╡ ╩ ∆╢⁹ 

 

 

  
鉄
道
バ
ス

タ
ク
シ
ー

○ ○ ○

○ ○

○ ○ ○

○ ○

【５】ＪＲ総武本線
の利用促進

イベント開催・
周知ＰＲ

○ ○ ○

【６】高速バスの利
便性向上

パーク＆ライド
用駐車場の整備

○ ○

○ ○ ○ ○

○ ○ ○ ○

○ ○

○ ○ ○

【11】運行情報提供
の充実

公共交通マップ
の作成・配布

○ ○ ○ ○

割引サービス・
企画切符などの
導入

○ ○ ○

おでかけモデル
プランの作成

○ ○ ○ ○ ○

市内循環バスの
乗り方教室の開
催

○ ○ ○

公共交通ニュー
スの発行

○ ○ ○ ○

○ ○ ○ ○ ○

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

【14】運転手の確保

実施主体 実施時期(年度)

匝
瑳
市

千
葉
県

交通事業者

地
域

そ
の
他
関
係
者

令
和
９
年

令
和
３
年

令
和
４
年

令
和
５
年

令
和
６
年

令
和
７
年

令
和
８
年

【３】スクールバスの有効活用

【１】市内循環バスの再編

【２】タクシーの利用促進

【４】匝瑳市民病院無料送迎バスの有
効活用

目標 事業

1 広域アクセス
やまちづくりと
の連携を図った
利便性の高い公
共交通網の構築
を目指す

②広域アクセ
スの強化

【７】路線バスの利用促進

基本方針

3 多様な主体と
の連携によるま
ちづくりと一体
となった持続可
能な公共交通を
目指す

⑤地域全体で
支える公共交
通の構築

【13】意識啓発を促
す利用促進活動の展
開

【15】進行管理・評価体制の強化

2 各公共交通機
関同士の相互連
携や、誰もが利
用しやすい環境
整備による利便
性向上を目指す

③利用しやす
い公共交通環
境の整備

【８】交通結節点の機能強化

【９】サイクル＆バスライドの導入

【10】利用しやすい車両（バス・タク
シー）の導入促進

④利用者目線
に立った分か
りやすい運行
情報の提供

【12】商業施設など
との連携サービスの
導入

①拠点間及び
地域間の連携
強化に資する
公共交通網の
形成

再編

検討
運行実施

更新検討・順次導入

準備

検討、協議・調整

協議・

調整 周知ＰＲ

開催・周知ＰＲ

情報検討

・作成 周知ＰＲ

企画検討 実施

検討・

作成 周知ＰＲ

検討・

準備 実施

作成・周知

実施

情報検討

・作成 周知ＰＲ

検討、協議・調整、実施

検討、協議・調整、実施

検討、協議・調整、実施

検討・

準備

検討・

準備 実施

実施
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（３）事業推進に向けた実施体制 

   ≢ →√ ─ ⌂ ⌐ √∫≡│⁸ ╩ ⅎ╢₈ ₉⁸₈ ₉⁸

₈ ₉─ ⅜∕╣∙╣─ ╩ ⇔⁸ ╩ ⇔⌂⅜╠⁸ ⌂ ─

⌐ ╘╢⁹ 

   

  ①市民（地域、民間企業など） 

─ ≤⇔≡⁸╕√ ╠⅜ ≤⌂╢ ⅜№╢↓≤╩ ╕ⅎ⁸ ╛

─ ⌐ ∆╢ ┼─ ⌂ ⌐╟╡⁸ ─ ≤ ─ ⌐

∆╢⁹ 

   ủ ⌂ ┘∕─ ┘ ↑ 

   ủ ⌐ ↑√ ┼─  

   ủ ─≡™≈⌐☼כ♬ ⁸▪fi◔כ♩ ⌂≥┼─  

 

  ②交通事業者 

─ ╩ ℮ ─╙≤⁸ ─ ┘ ≤ ⅜ ⇔√ ◘

─☻ⱦכ ה ⌐ ╘╢⁹ 

   ủ ≢ ⌂ ─☻ⱦכ◘  

   ủ ╛ ─ ╩ ╕ⅎ√◘כⱦ☻─  

   ủ ⌐ ∆╢ ⌂ ─ ╛  

   ủ ┼─⅝╘ ╛⅛⌂  

   ủ ה ╩│∂╘≤∆╢ ⌂≥─  

 

③行政 

   ╠╣√ ─ ≢ ⌂ ≤⌂╢╟℮⌐⁸ ╩ ⇔⁸ ─

─ ה ⁸ ┼ ↑≡ ⌂ ╩ ℮⁹ 

   ủ ⁸ ⁸∕─ ≤─  

   ủ ⌐ ∆╢ ┘ ⌐ ∆╢ ─  

   ủ ⌐ ∆╢▪fi◔כ♩ ☼כ♬╢╟⌐≤⌂  

   ủ ה ⌂≥─ ⁸ ─  

   ủ ╩ ╘√ ≢─⁸ ─  
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（４）実施事業の概要 

   ⌐≈™≡⁸ ↔≤⌐ ╛ ⁸ ╩ ∆╢⁹ 

 

  

 

 

  ①事業概要 

   Ᵽ☻⌐≈™≡│⁸ ≤ ⌂ ≤⌂╢╟℮⁸ ≤─

╩ ╡⌂⅜╠⁸ ─ ⁸Ᵽ☻ ∞↑≢⌂ↄ⁸ כ◦◒♃ ꞉

fiⱲ♇◒☻ ⌂≥ ╛♦ⱴfi♪ ⌂≥ √⌂ ≤─ ∑╩ ⌐ ╣√ ╩

∆╢⁹ 

   ╕√⁸ ─ ⅜ ∆╢ ה 126 ─ ╩ ∆╢ √⌂

─ ╩ ∆╢⁹ 

   ⌐ √∫≡│⁸ ∟ ─ ⌂™ ⌂ ╩ ∆╢√╘⁸ JR ╛

Ᵽ☻ה ─♄▬ꜘ⌐ ╦∑√ Ᵽ☻─ ─ ╩ ℮⁹ 

   ⌂ ⌐≈™≡│⁸ ⌐ ─₈ ₉

≢ ∆╢≤≤╙⌐⁸ ─ ⌐ ≠⅝⁸ ⌐ ה ⇔⌂⅜╠ ╩

℮⁹ 

  ②実施主体 ⁸Ᵽ☻ ⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

Ᵽ☻─          

ה         

        

 

  

ṥ ểṦ  ẑ  



 -  81 -  

【運行評価（継続・運行見直し・廃止）の手順】 

  Ᵽ☻│⁸ ⅛╠ ╛ ╩ ⌐

⇔⁸ ─ ╩ ∆╢⁹ 

  Ᵽ☻─ ה ⇔ ─ ╩ √∆ │⁸ ─ ה ╩

∆╢⁹ ╩ √⇔≡⅔╠∏⁸ ↑≡ ╩ √⇔≡™⌂™ │ ∆╢⁹ 

  √∞⇔⁸ ╩ √⇔≡™⌂™ ⌐⅔™≡╙⁸ ⅜ ⌐№╡⁸ ╩

∆╢↓≤⌐╟╡⁸ ╩ √∆ ╖⅜№╢≤ ↕╣╢ ⌐│ ╩ ∆╢⁹ 

  ⌂⅔⁸ ┘ │ ⌐ ─₈

₉≢ ∆╢⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ①事業概要 

│כ◦◒♃    ⅛╠ ≢▪♪הכ♠ה▪♪≢╕ ≢⅝╢√╘⁸⅝╘ ⅛⌂ ⅜ ≢№

╡⁸ ╛Ᵽ☻ ╕≢ ↄ↓≤⅜ ⌂ ⌂≥⌐≤∫≡ ⌂ ≢№╢⁹ 

   ↓─√╘⁸ ⌐ ↑≡⁸ ⱱכⱶⱭ₈╛☺כ ⱴ♇ⱪ₉⌂≥⌐╟╡⁸

╙ ─☻ⱦכ◘כ◦◒♃≡╘ ╛ ╩ ╢⁹ 

  ②実施主体 כ◦◒♃⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

─כ◦◒♃ ה          

        

  

ṥ ỄṦ ṇ  

未達成 

利用者が増加傾向にあ
り、運行期間を延長す
ることで、評価基準を
満たす見込みがある場
合は、１年間継続する。 利用実態や利用者

ニーズなどを精査
し、必要に応じて運
行改善や利用促進
の検討・実施 

例外 運行継続条件

の達成度 

運行継続 

達成 

再編（見直し） 

市内循環バス見直し開始（令和４年度～） 
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  ①事業概要 

   ≢│ ─ ╩ ╩☻Ᵽꜟכ◒☻√⇔≥ ⇔≡⅔╡⁸ ─

│ 1,728 ≤⌂∫≡™╢⁹ 

─☻Ᵽꜟכ◒☻ ⌐ √∫≡│⁸ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻≢─ ⅜ ⌂ ⌐⁸ ₁

⌂ ה ⌐ ⇔≈≈⁸ ⌂≥≤ ╩ ╡⌂⅜╠⁸ ⁸ ™

╩ ∆╢⁹ 

    ■スクールバスの有効活用に対するメリット及び注意点・課題 

メリット 注意点・課題 

ủ ─  

ủ √⌂ ─  

 

ủ☻◒כꜟⱣ☻ ─√╘─♄▬ꜘ ⌂≥─ ╛

⌂≥⌐╟╢ ─  

₃ ┘ ─ ⅜  

ủ ─ ≤─  

ủ┼⅝ ╩ ⇔ ╩ ⇔√ ⁸

≤⇔≡ ─ ⅝⅜  

ủ ─ ╩ ≤⇔√ ⁸ ─ ⅝⅜  

  ②実施主体 ⁸ ☻Ᵽꜟכ◒☻⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

─☻Ᵽꜟכ◒☻

 

⁸ ה         

 

 

  ①事業概要 

   ┼─▪◒☿☻│ Ᵽ☻─╒⅛⁸ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻ה ⅜ ⇔

≡™╢╙──⁸ ▪fi◔כ♩ ≢ ╩ ∂╢ ─ ⅜ 24.4

╩ ╘⁸ ⌐ 80 ╛ ⅜⌂™ ≢∕─ ⅜ ↄ⌂∫≡™╢⁹ 

   Ᵽ☻─ ╩ ∆╢⌐ √∫≡│⁸Ᵽ☻ ┼─ ╩

∆╢ ⅜№╢⅜⁸ Ᵽ☻ה ─Ᵽ☻ │ ⅛╠╛╛ ╣√

⌐№╡⁸ Ᵽ☻ ≢─ │ ⌂™ ─√╘⁸ │ ↕™⁹ 

   ↓─√╘⁸ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻ה ╩ ∆╢╟℮⁸ ≤ ⇔⁸

╛ ⱱכⱶⱭכ☺⌂≥≢ ∆╢⌂≥ ╩ ╢⁹ 

  ②実施主体 ⁸∕─  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

Ᵽ☻─  

ה         

        
  

ṥ ễṦ ṇ  

ṥ ỆṦ  
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  ①事業概要 

   ₈ ₉≢─ ─ ─ ≈≤⇔≡⁸ ─ ╩ →≡

⅔╡⁸ JR ╩ ∂≡⁸ ─ ╛ ♄▬ꜘ─ ⌂≥⌐≈

™≡ ⇔≡™ↄ⁹ 

   ╕√⁸₈◘fi◐ꜙהכ∟┌ⱨꜞכⱤ☻₉⁸₈◘fi◐ꜙהכⱨꜞכ ₉ ┘₈ ⅛╠Ɫ▬◐fi

◓₉⌂≥─ ─ ╩ ∆╢ ⌂≥─ ╛ ▬ⱬfi♩─ ⌂≥⌐╟╡

╩ ╢⁹ 

  ②実施主体 ⁸ ⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

JR ─  

 

▬ⱬfi♩ ה

 

       

 

 

 

  ①事業概要 

   Ᵽ☻₈ ה ₉⌐≈™≡│⁸ ⅜ 27 ⅛╠ 30 ⌐⅛

↑≡ ⇔√╙──⁸ 29 ─♄▬ꜘ 9.5 / ќ / ⌐╟╡

⇔⁸↕╠⌐⁸ ─ ◖꜡♫►▬ꜟ☻ ─ ⌐╟╢ ╙№╡⁸ ⅜ ⇔⁸

─ ⅜ ⇔™ ≤⌂∫≡™╢⁹ 

   ↓─√╘⁸ ⅜Ɽכ◒ ꜝ▬♪ ≤⇔≡ ⇔≡™╢↓≤╩ ∆╢≤≤╙⌐⁸

─ Ᵽ☻ ⌐Ɽכ◒ ꜝ▬♪ ─ ╩ ∆╢⌂≥ ╩ ╢⁹ 

  ②実施主体 Ᵽ☻ ⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

Ɽכ◒ ꜝ▬♪

─  

⁸ ה ⁸ 

 

       

  

ṥ ỈṦ  

ṥ ệṦổờ  
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  ①事業概要 

   Ᵽ☻ה │⁸ ≤ ╩ ┬ ⌂ ╩ ℮ ⌂ ≤⇔≡⁸

⌂≥╩ ⇔⁸ ∆╢⁹ 

   ╕√⁸ ⱱכⱶⱭכ☺≢─Ᵽ☻ ─ ╩ ℮≤≤╙⌐⁸ ─ ─

⌐ ⇔⁸Ᵽ☻─ ╛ ⌂≥─ ╩ ⇔√♅ꜝ◦╩ ∆╢⁹ 

  ②実施主体 Ᵽ☻ ⁸ ⁸ ⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

Ᵽ☻─          

 

 

  

 

 

  ①事業概要 

   ≢№╢ ⁸ ⁸ ┘ │⁸ ╡ ≢─ ⅝

─ ─ ╛⁸ ─ ⁸ ─ ⌐≈™≡ ╩ ╢≤≤╙⌐⁸

─ ⌐ ∆╢╟℮⁸ ╛ ⌂≥⌐≈™≡ ∆╢⁹ 

   ⌐ ─ ≢№╢ │⁸ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻ ≤⌂כ◦◒♃┘

⌂ ─ ⅎ⅜ ⌐⌂╢╟℮⁸ ─ ⌂≥ ─ ╩

╢⁹⌂⅔⁸ ♄▬ꜘ⌐≈™≡│⁸ ╛ ⁸ ™ ⌂≥─ ⌐ ⇔√♄▬ꜘ≤⌂╢╟℮⁸Ᵽ

☻ ≤ ה ╩ ℮⁹ 

  ②実施主体 ⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

─

 

⁸ ה

⁸  

       

 

  

ṥ ỊṦ  

ṥ ỉṦ  
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  ①事業概要 

   Ᵽ☻⌂≥─ ╩ ╢√╘⁸ ⌐ ⅜ ™ JR ⅛╠ ╩

⌐⁸◘▬◒ꜟ Ᵽ☻ꜝ▬♪─ ╩ ∆╢⁹ ╩ ∆╢ ⌐≈™≡│⁸ ≤ ה

╩ ╡⌂⅜╠ ∆╢⁹ 

  ②実施主体 ⁸Ᵽ☻  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

◘▬◒ꜟ Ᵽ☻ꜝ▬

♪─  

⁸ ה

⁸  

       

 

 

 

  ①事業概要 

   Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻ כ◦◒♃┘ ⌐≈™≡ ╛ ─ ╩ ⇔⁸ ╡⅜

⌂ⱡfi☻♥♇ⱪⱣ☻╛ꜚ♬Ᵽכ◘ꜟ♦◙▬fi♃◒◦⁸≤⌂כ ≢╙ ⇔╛∆™ ─ ╩

∆╢⁹ 

  ②実施主体 ⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

⇔╛∆™ ─

 

ה         

  

ṥ 10Ṧ ︡ ךּ︣ ṕ ḱ ṇṖ  

ṥ ịṦ Ẁ  
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  ①事業概要 

   ╛ Ᵽ☻ ┘ Ᵽ☻⌂≥─ │⁸ ╛Ᵽ☻ ⁸ ⱱכⱶⱭ

♩♇Ⱡכ♃fi▬╛☺כ ─ ─ ◘▬♩╛Ɽfiⱨ꜠♇♩⌂≥≢ ה ה

⌂≥─ ⅜ ↕╣≡™╢⁹ 

   ⇔⅛⇔⌂⅜╠⁸ ▪fi◔כ♩ ≢│⁸ ─ ╩ ╢√╘─ ⌂ ≤⇔≡⁸

₈ Ᵽ☻╛ Ᵽ☻⌂≥─ꜟכ♩╛ ⌂≥╩ ⇔√ ⱴ♇ⱪ─ ה ₉⅜

31.1 ≤ ⌐ ↄ⌂∫≡™╢⁹ 

   ↓─√╘⁸ ╛ ┼ ─ ╩ ⅛╡╛∆ↄ ⅎ≡ ╩ ╢√╘⁸

─♄▬ꜘ⁸ ⌂≥╩ ⌐ ⇔√₈ ⱴ♇ⱪ₉╩ ⇔⁸ ∆╢⁹ 

  ②実施主体 ⁸  

 ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

ⱴ♇ⱪ─

ה  

⁸ⱴ♇ⱪ ה         

        

 

 

 

  ①事業概要 

   ╕∟─ ╦™─ ╩ ∆√╘⁸ ⌂≥≤ ⇔⁸ ─ ⌐ ╩ ↑√

╛☻ⱦכ◘ ⌂≥╩ ∆╢ ╡─ Ᵽ☻⅝∫┴─ ⁸ ┼─ⱳ▬fi

≤⌂☻ⱦכ◘♩ ⁹ 

   ↕╠⌐⁸ ⌐ ╡ ╣≡™⌂™ ╛ ⌐ ⇔≡⁸ ╩ ⇔≡ ⅛≈

⌂ↄ ⌐ ≢⅝╢╟℮⁸ ╩ ⇔√₈⅔≢⅛↑⸗♦ꜟⱪꜝfi₉╩ ⇔⁸ ⱱכⱶ

Ɑכ☺┼─ ⌂≥⌐╟╡ ─ ╡ ↓⇔╩ ╢⁹ 

  ②実施主体 ⁸ ⁸  

 ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

ה☻ⱦכ◘

⌂≥─  

        

        

⅔≢⅛↑⸗♦ꜟⱪꜝ

fi─  

ⱪꜝfi ה         

        

  

ṥ 12Ṧ ṇ  
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  ①事業概要 

   Ᵽ☻─ │⁸ ⱱכⱶⱭכ☺⌐ ⇔≡™╢⅜⁸ ⌂ ≤⌂╢ ╛

╩ ⌐⁸ Ᵽ☻ ╩ ⇔√ ⱴ♫⁸ꜟכꜟ╛כ ─ ─

⌂≥╩ ∆╢ ╡ ╩ ∆╢⁹ 

   ╕√⁸ ─☻כꜙ♬ ⌂≥ ⌂ ╩ ⇔⁸ ─ ─ ⌐ ∆╢

╩ ╘⁸ ⌂ ⅛╠ ┼─ ╩ ∆⁸⸗ⱦꜞ♥▫ⱴⱠ☺ⱷfi♩ ╩

∆╢⁹ 

   ⌂⅔⁸ כ◦◒♃ה☻Ᵽה ≢│⁸∕╣∙╣₈ ⌐⅔↑╢ ◖꜡♫►▬ꜟ☻

⌐ ∆╢●▬♪ꜝ▬fi₉⁸₈Ᵽ☻⌐⅔↑╢ ◖꜡♫►▬ꜟ☻ ●▬♪ꜝ▬fi₉⁸

╢↑⅔⌐כ◦◒♃₈ ◖꜡♫►▬ꜟ☻ ●▬♪ꜝ▬fi₉⌐ ≠⅝⁸ ─

╩ ≢№╡⁸ ⇔≡ ╩ ⇔≡™√∞ↄ√╘─ ╩ ∆╢⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

②実施主体 ⁸ ⁸  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

Ᵽ☻─ ╡

─  

ה         

        

─☻כꜙ♬

 

ה         

ה         
  

ṥ 13Ṧ ︣  

【事例】飯能市・公共交通ニュースの発行 

 ≢│⁸ ╩⅝∫⅛↑⌐⁸ ה

─ 24 12 ⅛╠ ⁸₈ ⅜ ╡⁸ ⅜ ⁸⌐♪כ꞉כ◐╩₉╢≡

─ ⁸Ᵽ☻ ─√╘─ ┘ ↑⁸ ⌂≥╩ ⅛╡╛∆ↄ ∆

╢√╘─₈ ╩₉☻כꜙ♬  

▲鉄道・バス・タクシー事業者の新型コロナウイルス感染症対策の利用者向けポスター・案内 
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  ①事業概要 

   Ᵽ☻כ◦◒♃ה ─ ╛ ⅜ ↕╣≡⅔╡⁸Ᵽ☻כ◘─כ◦◒♃הⱦ☻╩ ∆╢

≢ ─ │ ≢№╢⁹ 

   Ᵽ☻כ◦◒♃ה ≢│⁸ⱱכⱶⱭכ☺⌂≥≢ ─ ╩ ⌐ ╘≡™╢╙──⁸

⌐ ⇔≡™╢ ─√╘⁸Ᵽ☻╛♃◒◦כ ⌐ ⇔√ ▬ⱬfi♩─ ⌂≥⁸

⌂ ⅜ ⇔ ─ ╛ ⌂ ╩ ∆╢√╘─ ⌐≈™≡

∆╢⁹ 

  ②実施主体 ⁸Ᵽ☻ כ◦◒♃⁸ ⁸ ⁸Ɫ꜡כ꞉כ◒ 

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

─ ה          

        

 

 

 

  ①事業概要 

   ≈─ ─ ╩ ∆╢√╘⌐│⁸ ⁸ ⁸ ≤™∫√ ⌂ ⅜

⇔⌂⅜╠⁸ ╛ ╩ ⇔⁸ ◘▬◒ꜟ─ ╖⌐╟╡⁸ ⌐

╡ ╗↓≤⅜ ≢№╢⁹ 

   ⅜ ╠♦◙▬fi∆╢ ─ ─ ⌐ ↑≡⁸₈ ₉⌐⅔

™≡⁸ ◘▬◒ꜟ─ ╩ ⌐ ≢⅝╢╟℮ ℮⁹ 

  ②実施主体 ⁸ ⁸ ⁸ ⁸∕─  

  ③実施時期 

事業 実施項目 
実施時期（年度） 

令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

ה

─  

 

 

       

 

  

ṥ 14Ṧ  

ṥ 15Ṧ ḱ  
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（５）計画目標の達成状況を評価するための評価指標 

   ─ ╩ ∆╢√╘⁸ ⌐ ⇔⁸ ─╟℮⌐ ╩ ∆╢⁹ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※１ 令和元年度利用者数×令和２年度利用者減少率見込み 10％を維持 

※２ 900人＋｛（900人－821人）÷４年間×４｝注）900人：第２次匝瑳市総合計画・令和５年度目標値 

※３ 市民アンケート調査による鉄道、路線バス・市内循環バス、高速バス及びタクシーの運行サービス満足度（利

用者）のうち、各項目における「満足」＋「やや満足」の割合を年に１％のペースで向上 

※４ 市内循環バス利用者アンケート調査による運行サービスに対する満足度のうち、「満足」＋「やや満足」の割

合を年に１％のペースで向上 

※５ 令和元年度１日平均乗車人員×直近３年間利用者減少率５％を維持 

※６ 市内バス停からの令和元年度乗降者数×令和２年度減便率 30％を維持 

※７ 交通結節点として位置付けた八日市場駅、飯倉駅、匝瑳市役所、野栄総合支所の４箇所 

※８ 市民アンケート調査による鉄道、路線バス・市内循環バス、高速バス及びタクシーの運行サービス満足度（利

用者）のうち、運行情報案内で「満足」＋「やや満足」の割合を年に１％のペースで向上 

※９ 商業施設などとの連携サービスを１件以上実施 

※10 乗り方教室を令和５年度から年１回参加者 30人程度、延べ５回実施 

※11 直近５年間平均収支率 12％ 

※12 現況公的資金投入額：市内循環バス 7,143万円＋地域交通利用料助成事業 914万円 

基本方針 目標 評価指標 現状値 目標値 備考

市内循環バス利用者数
※現状値：令和元年度

51,549人46,394人※１

地域交通利用料助成事業利用者数
※現状値：令和元年度

821人 979人 ※２

公共交通サービス全般の利用者満
足度
※現状値：令和２年８月

36.6% 39.2% ※３

市内循環バス利用者満足度
※現状値：令和２年８月

74.1% 79.3% ※４

八日市場駅１日平均乗車人員
※現状値：令和元年度

1,762人 1,674人※５

高速バス（匝瑳・富里～東京線）
年間乗降者数
※現状値：令和元年度

9,416人 6,591人※６

③利用しやすい公
共交通環境の整備

交通結節点整備箇所数 － ４箇所 ※７

運行情報案内に関する利用者満足
度
※現状値：令和２年８月

41.8% 44.7% ※８

商業施設などとの連携による
利用促進活動の導入件数

－ １件以上 ※９

乗り方教室参加者数 － 延150人以上※10

市内循環バス収支率
※現状値：令和元年度

10.6% 12.0% ※11

公共交通への公的資金投入額
※現状値：令和元年度

8,057万円
8,057万円
以内

※12

3 多様な主体
との連携によ
るまちづくり
と一体となっ
た持続可能な
公共交通を目
指す

⑤地域全体で支え
る公共交通の構築

1 広域アクセ
スやまちづく
りとの連携を
図った利便性
の高い公共交
通網の構築を
目指す

①拠点間及び地域
間の連携強化に資
する公共交通網の
形成

②広域アクセスの
強化

2 各公共交通
機関同士の相
互連携や、誰
もが利用しや
すい環境整備
による利便性
向上を目指す

④利用者目線に
立った分かりやす
い運行情報の提供
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Ỉ  
 

（１）目標の達成状況や社会情勢の変化に伴う計画の見直し 

   ₈ ₉─ ⌐ √╡⁸ ─ ─ ╛ ™ ─ ⌂≥

⌐╟╡⁸ Ⱡ♇♩꞉כ◒─ ה ⅜ ⌂ ⌐№╢ ≢⁸ ⌐⅔↑╢

─ ─ ┼ ↑√ ─ ╖╛ ⌂≥─ ⌂≥₈ ─ ₉

⌐ ∆╢ │ ⅝ↄ ∆╢↓≤⅜ ↕╣╢⁹ 

   ↓─√╘⁸ ╩ ╕ⅎ⁸ ─ ╛ ⌂≥╩ ⇔⁸ ⌐ ∂≡ ⇔⁸

∆╢₈ ◘▬◒ꜟ₉─ ╖⌐╟╡ ╩ ⇔ ─ ╩ ∆⁹ 

   ─ ◘▬◒ꜟ─ │⁸₈ ₉⌐⅔™≡ ⇔⁸

⌐ ╢ ⁸ ⁸ ⌂≥ ⅜ ─ ╩ ∆╢⁹ 

   ⌂⅔⁸ ה ⌐≈™≡│⁸₈ ∆╢ ₉≤⁸₈ ─ ⌐ ∆╢

⌐ ∆╢ ₉⌐╟╢ ─ ╖ ╦∑≢ ╩ ℮⁹ 

   ○事業実施状況の評価（年に１回実施） 

    ┼─ ╛ ⌐≈™≡⁸ ─ ─ ╩ ∆╢⁹ 

   ○目標達成度の評価（計画期間最終年度に実施） 

    ─ ≤─ ⌐╟╡⁸ ─ ╩ ∆╢⁹√∞⇔⁸ ─ ╛☼כ♬

│⁸ ⌂ ≢№╢ ה ⌂≥─ ⁸ ⌂≥─Ɫכ♪ ⌐╟╢

─ ⌐ ╩ ↑╛∆™√╘⁸ ╩≤⌂☼כ♬╛ ה ⇔⁸ ⌐ ∂≡

ה⇔ ╩ ╢⁹ 

    ■ＰＤＣＡサイクルの概念 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ■各ＰＤＣＡサイクルの概要 

項目 事業実施状況の評価 目標達成度の評価 

 ⌂≥─ ─  

─  

─  

 ─  

─  

⌐ →╢ ─  

ה  ─  

─  

─ ⌐╟╢ ─ ─

 

 ─ ⇔ 

─ ⇔ 

─ ⇔─  

  

計画策定 
１年目 次期計画 

Ｄ Ｃ 

Ａ 

Ｐ Ｄ 

Ｐ 

 Ｐ 

Ｄ 

Ｃ 

Ａ 

令和４年度 
２年目 

令和５年度 
３年目 

令和６年度 
４年目 

令和７年度 
５年目 

令和８年度 
６年目 

令和９年度 
７年目 

 Ｐ 

Ｄ 

Ｃ 

Ａ 

 Ｐ 

Ｄ 

Ｃ 

Ａ 

 Ｐ 

Ｄ 

Ｃ 

Ａ 

 Ｐ 

Ｄ 

Ｃ 

Ａ 

 Ｐ 

Ｄ 

Ｃ 

Ａ 

 Ｐ 

Ｄ 

Ｃ 

Ａ 
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（２）評価の方法及びスケジュール 

   ⌐⅔↑╢ ◘▬◒ꜟ─ ⁸≥ꜟכꜙ☺◔☻⌂ ∆╢√╘─ │ ─

╡≤∆╢⁹ 

   ─ │⁸ ⌐ ⅛╠ ↕╣√ ╛ ▪fi◔כ♩

⌂≥⅛╠⁸ ┘ ─ ╩ ⇔⁸ ─ ⇔ ┘ √⌂ ╩ ⇔⁸

╩ ∆╢⁹ 

   ─ ╛ ⌐ ╘√ ─ ⌐ ∆╢ ⌐≈™≡│⁸

∆╢╙─≤∆╢⁹ 

 

    ■評価スケジュール                             （年度） 

項目 令和３ 令和４ 令和５ 令和６ 令和７ 令和８ 令和９ 

 

 

ה  ủ ủ ủ ủ ủ ủ ủ 

▪fi◔כ♩        ủ 

Ᵽ☻ 

▪fi◔כ♩  
   ủ   ủ 

─  ủ ủ ủ ủ ủ ủ ủ 

─        ủ 

ה ─ ⇔β       ủ 

─ 

 
ủ ủ ủ ủ ủ ủ ủ 

 β ⌐ ∂≡ ה ─ ⇔╩  

 

    Ẽ評価指標と関連調査評価方法との関係 

目標 評価指標 

関連調査評価方法 

利用者数 

実績・整理 

市民 

 ﾝｹ  調査 

市内循環バス 

利用者 ﾝｹ  調査 

ᵑ ┘ ─

⌐ ∆╢

─  

Ᵽ☻  ủ   

 ủ   

─   ủ  

Ᵽ☻    ủ 

ᵒ ▪◒☿☻─  
 ủ   

Ᵽ☻ ה  ủ   

ᵓ ⇔╛∆™

─  

 
ủ   

ᵔ ⌐ ∫√

⅛╡╛∆™

─  

⌐ ∆╢   ủ  

⌂≥≤─ ⌐╟╢

─  
ủ   

ᵕ ≢ ⅎ╢

─  

╡  ủ   

Ᵽ☻  ủ   

┼─  ủ   
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    Ẽ関連調査概要 

種別 主な調査項目 

▪fi◔כ♩ ה  ─  

ה ─ ─⇔╛∆↕≤ ─  

ה ⁸ Ᵽ☻ה Ᵽ☻⁸ Ᵽ☻⁸♃◒◦כ ─

≤ ה  

ה ─ ─№╡  

Ᵽ☻  

▪fi◔כ♩  

ה  

ה ה Ᵽ☻ ⁸ ⁸ ⁸  

ה ─☻ⱦכ◘ ≤ ⇔≡  ☻ⱦכ◘™⇔
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 250 ⱷ♇◦ꜙ ה ⌐ ≠⅝⁸ ╩ ⌂ↄ 250 ─ ─ ⱷ♇◦ꜙ

─ ⌐ ↑⁸∕─ ─ ≢│ 27 10 1 ─

╩ ↔≤⌐ ↑⇔√╙─⁹ 

№   ⅜№∫≡ ╩ ⌐ ↕╣√ ╛

─ ⅜ ╣≡⅛╠ ─ ─ ⌐╟╡⁸ ⅜

↕╣╢ ⁹ 

⅛   ─ ┼ ⇔⁸∕↓≢─ ⅜ ╩ ╢↓≤╩

≤⇔⌂™ ≢⁸ ╩ ╣√ ╩◌►fi♩⇔√ ⁹ ⅎ┌⁸

─ ⅜ ─ ╩ ╣√≤⇔≡╙⁸ ≤ ⅎ╢⁹ 

 ╩╙∫≡ ∆╢ ⌐ ∆╢ ─ ⁹ 

 ─ ╙ ≢ ⌂ ≢№╡⁸₈ ⌐ ⇔≡™╢ ≡─

┘ ₉╩ ⌐⁸ ⌐ ⁸ ⌐ ≠⅝ ⇔≡™╢⁹

≢│ ─ ⁸ ⁸ ⌂≥⌐≈™≡ ⅜ ╦╣≡™╢⁹ 

◖Ⱶꜙ♬♥▫Ᵽ☻ ⌐⁸ ─ ╛ ⌂≥⅜ ≤⌂╡⁸

─ ⌂≥─√╘ ╩ ∆╢Ᵽ☻≢⁸ ⁸ ⁸

♄▬ꜘ⁸Ᵽ☻ ⌂≥╩ ⇔√Ᵽ☻⁹ ≢ ⌐ ↕╣≡™╢

≢│⌂ↄ⁸ ─ Ᵽ☻ Ᵽ☻ ≤ ⁸ ⌂≥─

⌐ ℮⁹ 

↕ ≥ ☻Ᵽꜟכ◒☻  ⌐ ╦∑≡ ה ⅜ ⇔≡™╢ ≤

─ ⁸ ╡─ ≤ ─ ⌂≥╩ ╪≢ ∆╢Ᵽ☻⁹ 

√   ≈─ ─ ⌐⁸™ↄ≈⅛─ ╩ ╡ ⅎ√ ─ ⌂

⁹ ⌂ ─ ─ │⁸ ⁸Ᵽ☻⁸ ⁸ ⁸

─ ≤⇔≡™╢⁹ ⅛╠ ╕≢ ≢ ⇔⁸ ⅛╠ ≢

┼ ↄ ─ │₈ ₉≤⌂╢⁹ 

♦ⱴfi♪  ⌐│ DRT Demand Responsive Transport: ◦☻♥ⱶ

≤ ┌╣⁸ ⌐╟╡ ∆╢⁹ Ᵽ☻─╟℮⌐ ─♄▬ꜘ⁸

─ ╩ ⅜№∫√ ∞↑ ∆╢ ⌐℮╟─כ◦◒♃⁸╛

╩ ⅎ⌐ ⅝⁸ ╕≢ ∆╢ ⌂≥⁸ ╛♄▬ꜘ ⁸↕

╠⌐│ ─ ─ ╖ ╦∑⌐╟╡⁸ ⌂ ⅜ ∆╢⁹ 

Ɽכ♁

fi♩ꜞ♇ⱪ  

₈≥─╟℮⌂ ⅜₉₈≥─╟℮⌂ ≢₉₈≥↓⅛╠≥↓┼₉₈≥─╟

℮⌂ ≢₉ ⇔√⅛⌂≥₈ ─ ⅝₉╩ ∆╢╙─≢⁸

─ ≡─ ⅝╩ ═╢ ⁹ 

43 ⅛╠ ⌡ 10 ↔≤⌐ ⁹ 30 ─ │

ה ה ה ה ⁸268 ⁹

│ ⌐ ∆╢ 1, 800 ─℮∟⁸ ≢ ┌╣√

63 ─ ⁹ 

⌂ ⌐ כ◦◒♃  11 ─ ≢⁸ │ ⅜ ╩ ⇔⅝∫≡ ∆

╢ כ◦◒♃⌂ ≤ ⌂╡⁸ ∆╢

≤ ╩№╠⅛∂╘ ╘⁸ ─ ╩ ∆╢

⁹Ᵽ☻≤ ∂ ⁹ ⁸ ─ ╘ ⌐│⁸

Ᵽ☻≤ ∂ ⁸ ♪ⱴfi♦ה ╘╠╣√

≢ ⇔√ ⌐ ∂≡ ⁸ ╩ ⌂≥─ ⅜№╢⁹ 

https://ja.wikipedia.org/wiki/%E6%97%A5%E6%9C%AC
https://ja.wikipedia.org/wiki/%E4%BA%BA%E5%8F%A3
https://ja.wikipedia.org/wiki/%E4%B8%96%E5%B8%AF
https://ja.wikipedia.org/wiki/%E7%94%A3%E6%A5%AD
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ⱡfi☻♥♇ⱪⱣ☻ ╩ ↄ⇔≡⁸ ☻♥♇ⱪ╩⌂ↄ⇔⁸ ╛ ≥╙⌐╙ ╡ ╡

⅜ ⌂Ᵽ☻⁹ ◓fiꜞכ♬╛ⱪכ꜡☻ ╩ ⌐ →╢

⌐╟╡⁸ ™∆⌐ ∫√╕╕≢─ ≢⅝╢⁹ 

│  Ᵽꜞ▪ⱨꜞה כ ⅜™ ⌂≥⅜ ╩ ╗ ≢─ ⁸ ⁸ ⁸

┘ ≢─ ╩ ∆╢≤™℮ ⅎ ⁹ ─Ᵽꜞ

▪ⱨꜞ⁸│≥כ ה ⅜™ ⌂≥⅜ ╩ ⌐ ≢⅝╢

╟℮⌐∆╢↓≤⁹ 

◘▬◒ꜟ ⌐⅔↑╢ ╛ ⌂≥─ ╩ ⌐ ╘╢

─ ≈⁹Plan ќDo ќCheck ќAction

─ ╩ ╡ ∆↓≤⌐╟∫≡⁸ ╩ ⌐ ∆╢ ╖⁹ 

╕  ⸗ⱦꜞ♥▫ⱴⱠ☺

ⱷfi♩ 

╛ ╩₈ ⌐ ⌐ ╢ ₉⅛╠⁸₈ ╛ ⌂≥

╩ ╘√ ⌂ ╩ ⌐ ⅛⇔↓ↄ ∆╢ ₉┼≤ ⇔

∏≈ ⅎ≡™ↄ ─ ⁹ 

╛ ⌂≥⌐ ⇔√ ╩⁸ ⁸⅛≈⁸ ⌐ ┘⅛

↑≡™ↄ◖Ⱶꜙ♬◔כ◦ꜛfi ╩ ≤⇔≡⁸ ╛ ⌂≥⌐

⅝⅛↑⁸ ⌂ ─ ╩ ⇔≡™ↄ ⅜ ⁹ 

╛  ꜚ♬Ᵽכ◘ꜟ♦◙

▬fi♃◒◦כ 

⌂ ╩│∂╘⁸ ─ ™ ⁸ ™∆ ⁸ⱬⱦכ◌כ

─ ╣⁸ ─ ⌂≥⁸ ╙⅜ ⇔╛∆™ כ◦◒♃™⇔ ⁹

ꜚ♬Ᵽכ◘ꜟ Universal ♦◙▬fi Design ─ ╩≤∫≡⁸ ♃

╙≥כ◦◒ ↕╣╢⁹ 
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